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. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizaciji ruchu
na drodze powiatowej nr 1909B w m. Jankowo Mtodzianowo gm. Nowogréd

1. Podstawa opracowania .

Podstawe opracowania stanowi:

- Umowa z Zarzgdem Drog Powiatowych w Lomzy.

- projekt techniczny przebudowy i rozbudowy drogi powiatowej nr 1909B w m. Jankowo
Mitodzianowo gm. Nowogréd

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98 poz. 602 z
pbzniejszymi zmianami).

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegO6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003r.)

- rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na drodze powiatowej
nr 1909B w m. Jankowo Mtodzianowo gm. Nowogréd

3. Opis stanu istniej acego.

Droga powiatowa na odcinkach P-1 (ul. Nadnarwianska, km 0+000 — 0+233,05), P-2 (ul.
Gtéwna km 0+000 — 0+448,52) oraz P-3 (ul. Nadnarwianska km 0+000 — 0+683,06) w km
0+000 — 0+220,50 posiada nawierzchnie brukowg o szerokosci zmiennej od 3,20 m do 5,00
m w ziym stanie technicznym. Nawierzchnia posiada liczne odksztatcenia i zadolenia
zaréwno w profilu poprzecznym jak i podiuznym. Na dalszej czesci odcinka P-3 w km
0+220,50 — 683,06) droga posiada nawierzchnie zwirowg o szerokosci zmiennej od 5,0 m do
5,50 m w dos¢ dobrym stanie technicznym. Korona drogi na terenach zabudowanych
przebiega w poziomie przylegiego terenu. Poza terenem zabudowanym korona drogi
obnizona jest na wysokos¢ ok. 0,50 m ponizej przylegtego terenu.

Wody opadowe z korony drogi oraz przylegtych terenéw potozonych po jej prawej stronie
w wiekszosci przelewajg sie powierzchniowo przez korone drogi. Pod jezdnig ul.
Nadnarwianskiej (odcinek P-3) w km 0+061,20 funkcjonuje przepust z rur betonowych @600,
L=9,0m. Przepust ten nie stuzy do odprowadzenia wéd opadowych z korony drogi.

W pasie drogowym wystepujg nastepujgce sieci infrastruktury technicznej:
» sie¢ telekomunikacyjna kablowa;
» sie¢ wodociggowa;
« sieci energetyczne napowietrzne komunalne;

Szerokos$¢ pasa drogowego ul. Giéwnej (odcinek P-2) jest zmienna i waha sie w
granicach 6,00 — 7,20 m. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Nadnarwianskiej na odcinku P-1
waha sie w granicach 6,40 — 7,0 m, jedynie w rejonie mostu przez rz. Krzywa Noga jest
szerszy i osigga szeroko$¢ 8,90 m. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Nadnarwianskiej na
odcinku P-3 w km 0+000 — 0,+165 zmniejsza sie od szerokoéci 7,65 m do 6,50 m, na
dalszym odcinku pas drogowy stopniowo sie rozszerza, 0siggajgc ha granicy terenu



zabudowanego szerokos¢ 15,0 m. Pas drogowy na dlugosci zabudowanych poses;ji
obudowany jest ogrodzeniami przyleglymi do drogi ustawionymi czesciowo w pasie
drogowym.

Odcinki drogi powiatowej: P-1 (ul. Nadnarwianska, km 0+000 — 0+233,05), P-2 (ul.
Gtowna km 0+000 — 0+448,52) oraz P-3 (ul. Nadnarwianska km 0+000 — 0+373,40)
potozone sg na terenie zabudowanym wsi Jankowo Miodzianowo. Granice terenu
zabudowanego oznaczone sg odpowiednio tablicami D-42 i D-43 ustawionymi nha
wlotach/wylotach do miejscowosci: P-2 (ul. Giébwna — wylot w kierunku Sulim) — poza
zakresem opracowania, P-3 (ul. Nadnarwianska — wylot w kierunku do Nowogrodu) w
0+373,40.

Na terenie zabudowanym w ciggu drogi powiatowej wystepujg skrzyzowania:

- odcinek P1 w km 0+82,87 SP - z drogg gminng (ul. 22 Lipca) — skrzyzowanie zwykle
trojwlotowe, promienie tukéw — 3,0 i 4,0 m — skrzyzowanie nie jest oznakowane znakami
pionowymi;

- odcinek P1 w km 0+233,05, odcinek P2 w km 0+448,50, odcinek P-3 w km 0+000 —
skrzyzowanie odcinkéw drogi powiatowej miedzy sobg i drogi gminnej (ul. Gidéwna) -
skrzyzowanie zwykte czterowlotowe, promienie tukéw — 3,0 i 5,0 m, wloty poszczegolnych
ulic przesuniete — skrzyzowanie posiada ustalone pierwszenstwo przejazdu (kierunek
Sulimy-Jankowo Miodzianowo-Nowogréd), powyzsze oznakowane jest z znakami pionowymi
odpowiednio D-1 z tabl. T-6a i A-7 z tabl. T-6¢;

- odcinek P2 w km 0+013,85 SL - z drogg gminng (ul. 22 Lipca) — skrzyzowanie zwykte
trojwlotowe, promienie tukéw — 5,0 i 8,0 m — skrzyzowanie nie jest oznakowane znakami
pionowymi;

W ciggu odcinka P2 ustawione sg znaki A-11 i A-2.

Na pozostatych odcinkach nie wystepuje oznhakowanie pionowe.

4. Opis przyj etych rozwi gzan.

4.1. Rozwigzania sytuacyjne.
Zaprojektowano droge o n/w parametrach technicznych:
- klasa drogi — lokalna ,L”,
- predkosc projektowa: dla jezdni nieograniczonej kraweznikami — 50 km/h,
- predkos¢ projektowa: dla jezdni ograniczonej kraweznikami — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR2,

Zaprojektowano nastepujgce przekroje normalne:
ul. Gtéwna (odcinek P-2) km 0+000 — 0+265,22
- przekroj poprzeczny — uliczny,
- szerokosc jezdni — 5,5 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (jednostronny),
- pobocze prawostronne — 1,00 m,
- chodnik lewostronny przylegty do jezdni — 1,50 m,
ul. Gtéwna (odcinek P-2) km 0+285,22 — 0+448,52
- przekrdj poprzeczny — uliczny,
- szerokosc jezdni — 5,5 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej — 2% (daszkowy),
- pobocze prawostronne — 1,00 m,
- chodnik lewostronny przylegty do jezdni — 1,50 m,
ul. Nadnarwianska - odcinek P-1 km 0+000 — 0+031,22, odcinek P-3 km 0+373,40 —
0+683,06
- przekroj poprzeczny — szlakowy,
- szerokosc¢ jezdni — 5,50 m,
- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),
- pobocze —2x1,0 m




ul. Nadnarwianska - odcinek P-1 km 0+031,22 — 0+066,71

- przekrdj poprzeczny — p6luliczny,

- szerokosc¢ jezdni — 5,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),

- pobocze prawostronne — 1,0 m

- opaska lewostronna — 1,0 m,

- ul. Nadnarwianhska - odcinek P-1 km 0+066,71 — 0+233,05, odcinek P-3 km 0+000 —
0+373,40

- przekrdj poprzeczny — uliczny,

- szerokosc¢ jezdni — 5,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2% (daszkowy),

- opaska —2x1,0 m,

W zwigzku z istniejgcym stanem nawierzchni drogi i rodzaj gruntdw zalegajgcych w
podiozu oraz projektowany przebieg niwelet poszczegdlnych odcinkéw w ramach niniejszego
opracowania na wszystkich odcinkach przewidziano rozbiérke istniejgcej nawierzchni
brukowej.

Poczatek odcinka P-1 (ul. Nadnarwianska) przyjeto w odl. 2,70 m od granicy z dziatkg
o nr ewid. 1045 (rz. Krzywa Noga) — km 0+000, a koniec (km 0+233,04) na skrzyzowaniu z
ul. Gtéwna (odcinek P-2).

W ciggu osi odcinka P-1 zaprojektowano 5 zataman osi trasy o katach zwrotu od 2,1951
grada do 10,3552 grada. Wszystkie zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promieniach
od R=150 m do R=800 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono poszerzenia
nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu na dtugosci projektowanych prostych
przejsciowych.

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogg gminng — ul. 22-lipca (km 0+082,94 SP)
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe. Krawedz jezdni na tym skrzyzowaniu
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=6,0 m i R=7,0 m.

Poczatek odcinka P-2 (ul. Gtéwna) przyjeto w osi jezdni tej drogi na wysokosci ,petli

autobusowej” (wylot do m. Sulimy) — km 0+000, natomiast koniec (km 0+448,52) na
skrzyzowaniu z ul. Nadnarwianska (odcinek P-1 i P-3).
W ciggu osi odcinka P-2 zaprojektowano 6 zataman osi trasy o katach zwrotu od 0,9134
grada do 19,8748 grada. Cztery zatamania wyokrgaglono tukami kotowymi o promieniach od
R=151 m do R=300 m. Dwa zalamania pozostawiono bez wyokraglenia tukami kotowymi —
katy zwrotu 0,9134 grad. i 1,2040 grad.

Poczatek odcinka P-3 (ul. Nadnarwianska) przyjeto w osi skrzyzowania z ul. Gtéwna
(odcinek P-2) — km 0+000, natomiast koniec (km 0+683,06) na wysokosci dziatki nr 114
(strona P) —wylot do Nowogrodu.

W ciggu osi odcinka P-3 zaprojektowano 3 zatamania osi trasy o katach zwrotu od 0,3957
grada do 2,4581 grada. Jedno zatamanie wyokrgglono tukiem kotowym o promieniu R=700
m. Dwa zatamania pozostawiono bez wyokrgglenia tukami kotowymi — katy zwrotu 0,3957
grad. i 0,8009 grad.

Skrzyzowanie projektowanych drég powiatowych z drogg gminng zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykle czterowlotowe. Krawedzie jezdni na tym skrzyzowaniu wyokraglono
tukami kotlowymi o promieniach R=7,0 m.

4.2. Projektowana organizacja ruchu.

W ramach niniejszego opracowania nie wprowadza sie zmian w istniejgcej
(oznakowanie pionowe) organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Gtéwnej (odcinek P2 - droga
gminna) z ul. Nadnarwianskg (odcinek P1 — P2). Uzupetniono je jedynie o oznakowanie
poziome — linie P-4 i P-1e na drodze z pierwszenstwem przejazdu oraz linie P-4 i P-13 na
wlotach podporzgdkowanych.

Na skrzyzowaniu ul. Nadnarwianskiej (odcinek P-1) z ul. 22 Lipca (droga gminna)
pierwszenstwo nadano drodze powiatowej (znaki D-1). Wlot drogi gminnej podporzgdkowano
znakiem B-20 oraz znakiem poziomym P-12.




Na skrzyzowaniu ul. Gtéwnej (odcinek P-2) z ul. 22 Lipca (droga gminna)
pierwszenstwo nadano drodze powiatowej (znaki D-1). Wlot drogi gminnej podporzgdkowano
znakiem A-7 oraz znakiem poziomym P-13.

W ramach niniejszego opracowania wyznaczono granice terenu zabudowanego na
poczatku odcinka P-1 — dojazd do mostu przez rzeke Krzywa Noga D-42 i D-43 (km rob.
0+031,22). W/w znaki nalezy ustawi¢ w podanym kilometrazu symetrycznie po obu stronach
drogi.

Po wykonaniu przebudowy drogi nalezy zdemontowac znaki A-11.

5. Uwagi ko ncowe.

1. Do oznakowania drég powiatowych nalezy stosowaé znaki pionowe o wymiarach z
grupy Ssrednie ,S”.

2. Znaki A-7 i B-20 winne miec lico z folii odblaskowej co najmniej typu 2, pozostate
znaki winne miec¢ lico z folii odblaskowej co najmniej typu 1.

3. Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe.

Przewidywany termin wprowadzenia powyzszej organizacji: 15.11.2018r.

Opracowat:



. ZESTAWIENIE
PROJEKTOWANYCH ZNAKOW DROGOWYCH

- ZNAKI PIONOWE

llos¢ (szt.)
Lp. Symbol znaku - Do Do
Istniejgce _ . Nowe
przestawienia | demontazu
Znaki ostrzegawcze
1. |A-2 1 1
2. |A-7 2 2 3
3. |A-11 2 2
Znaki zakazu
4. [B-20 | | | | 1
Znaki informacyjne
5. |D-1 2 2 6
6. |D-42 1 1 2
7. |D-43 1 1 2
Tablice miejscowosci
8. |E-17a 1 1 1
9. |E-18a 1 1 1
Tabliczki do znakow
10. | T-6a 2 2 2
11. | T-6¢ 2 2 2
RAZEM 15 15 20

- ZNAKI POZIOME

Lp. Symbol znaku Dilugosc¢ (m) Powierzchnia (mz)

1. P-le 13,00 1,56

2. P-4 51,00 12,24

3. p-12 7,50 3,75

4. P-13 13,00 3,41
RAZEM 20,96




IV. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny skala 1 : 50000
2. Plan sytuacyjny skala 1 : 500



