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. CZESC OPISOWA

do projektu wykonawczego
~Przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr: 105837B we wsi Jankowo Skarbowo”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

¢ Umowa z Gming Nowogrod.

¢ Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 290 z
pdz. zm.);

¢ Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.
U. 2012 poz. 462 z pézn. zm,);

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r., w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z 2004 r. z p6zn. zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016, poz. 124);

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r., w sprawie
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. Nr 130, poz. 1389,
z 2004 r.);

¢ Uzgodnienia techniczne z Inwestorem;

Wtérnik mapy zasadniczej terenu inwestycji;
¢ Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu

modernizacji drogi we wsi Dzierzgi, gm. Nowogréd opracowana przez ,AV” Zakfad
Robot Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.
¢ Obowigzujgce normy i przepisy;
¢ Wizje lokalne w terenie.

<

2. INWESTOR

Inwestorem jest Gmina Nowogrod, z siedzibg: 18-414 Nowogrod, ul. tomzynska 41.

3. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja stanowi element skladowy dokumentacji budowlano -
wykonawczej zadania inwestycyjnego: przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr: 105837B
we wsi Jankowo Skarbowo w lokalizaciji:

- trasa 1 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1909b (km rob.0+002,50) do skrzyzowania z
droga powiatowg nr 1909b (km rob. 0+769,00);

- trasa 2 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,78) do wysokosci naroznika budynku na
dziatce nr 490 str. prawa (km rob. 0+014,16);

- trasa 3 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do granicy pasa drogowego z dziatkg
nr 211 (km rob. 0+080,81);

- trasa 4 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do zjazdu na dziatke nr 217 (km rob.
0+037,24)

taczna dtugosc¢ odcinkow wynosi 890,93 m.



Zakres planowanej inwestycji obejmuje:

— wykonanie rozbiérki nawierzchni bitumicznej i brukowej,

— wykonanie rob6t ziemnych i usuniecie humusu (w tym wymiana gruntu),

— wykonanie warstwy wzmacniajgcej z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cnr grubosci 25
cm,

—  przebudowa istniejgcego przepustu z rur bet. @500 na przepust z rur stalowych &1000;

— wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso
grubosci 22 cm,

— wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm,

— wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,

— wykonanie zjazdoéw na pola o nawierzchni z kruszywa,

— wykonanie poboczy z mieszanki kruszywa niezwigzanego,

—  wykonanie zjazdéw na posesje 0 nawierzchni z kostki betonowej,

— wykonanie umochnienia poboczy z ptytami azurowymi,

— wykonanie/utozenie ciekow korytkowych i odwodnieni liniowych;

— wykonanie oznakowania pionowego drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu —
wedtug odrebnego projektu stanowigcego integralng czes¢ opracowania,

— wyprofilowanie i uporzgdkowanie pasa drogowego poza poboczami,

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

4.1. Potozenie terenu i ogdlna charakterystyka.

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie ptaskim w
sgsiedztwie gk oraz przez teren zabudowany wsi Jankowo Skarbowo. Teren przylegty do
pasoéw drogowych posiada naturalne pochylenie w kierunku potudniowym (w kierunku rzeki
Krzywa Noga). Deniwelacja terenu wynosi 2,17 m (od rzednej 104,80 m n.p.m. na koncu
trasy 1 do rzednej 102,00 m n.p.m. na konhcu trasy 3.

4.2. Istniejgce zainwestowanie terenu

Odcinki drogi posiadajg nawierzchnie:

- trasa 1 — nawierzchnia bitumiczna szerokosci 3,0 — 4,5 m;

- trasa 2 — nawierzchnia brukowa szerokosci 2,60 — 4,50 m,

- trasa 3 — nawierzchnia brukowa szerokosci 3,20 — 3,50 m,

- trasa 4 — nawierzchnia bitumiczna w rejonie skrzyzowania z trasa 1, dalej nawierzchnia
brukowa szerokosci 3,50 — 5,50 m.

Wszystkie nawierzchnie sg w zlym stanie technicznym, nawierzchnia bitumiczna
skoleinowana, posiada liczne wykruszenia, nawierzchnia brukowa skoleinowana i
poprzecinana poprzecznymi muldami. Droga gminna przebiega na wszystkich odcinkach w
poziomie przylegtego terenu.

Wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na tereny przylegte lub stagnujg
w lokalnych nieckach terenowych.

Wzdtuz dr6ég objetych opracowaniem nie wystepuje zadrzewienie, ktére koliduje z
projektowanym zakresem robét.

Szerokos$¢ istniejgcego pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 5,0 —
8,0 m. Planowany zakres robét lokalnie nie miesci sie w wyznaczonym geodezyjnie pasie
drogowym.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
e sie¢ telekomunikacyjna kablowa;
e sie¢ szerokopasmowa SSPW — kanalizacja kablowa;
e sieci energetyczne napowietrzne,



e wodocigg — przejscia poprzeczne,
e zbieracze melioracyjne.

4.3. Warunki gruntowo — wodne.

Warunki gruntowe podfoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na
podstawie opracowania: ,Dokumentacja badan poditoza gruntowego i opinia geotechniczna
dla potrzeb projektu modernizacji drog we wsi Jankowo Skarbowo, gmina Nowogrod”,
wykonanego przez ,AV” Zaktad Robdt Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.
Ponizej przedstawiono opis badan i opinie geotechniczna:

|.  OPIS BADAN:
A. Metodyka badan:

1. W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych ( zat. nr 1 - 7 ) metodg okretna,
recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 7 otworéw badawczych o
gtebokosciach 2,0 m ppt.

Zakres badan j. ilos¢, lokalizacje i gtebokos¢ otworéw badawczych okreslit Projektant.

2. W trakcie wykonywania otworéw z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i maksymalnie
co 1,0 m pobierano prébki gruntu i wykonywano badania makroskopowe in-situ w celu
okreslenia rodzajow i wilgotnosci gruntow oraz stanu gruntéw spoistych.

3. Stan gruntéw niespoistych okreslono na podstawie sondowan wykonanych
~Wyprzedzajgco” w otworach sondg udarowg SD-10 (DPL). Wyniki zilustrowano na
kartach wynikéw badan sondg (zat. nr 14 - 20).

4. Rzedne punktéw badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw zinwentaryzowanych
na podktadach geodezyjnych.

B. Wyniki badar:

1. Wyniki badan zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw badawczych
(zat. nr 7-13).

2. Okreslono cechy wiodace gruntow: stopien zageszczenia Ip i wilgotnosé gruntéw
niespoistych, oraz stopien plastycznosci I i grupe konsolidacji gruntéw spoistych.

[Il. OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Drogi w rejonie otwordéw nr 1 i 7 biegng w poprzek doliny bezimiennego, wschodniego
doptywu strumienia Krzywa Noga, a miedzy otworami 2 — 4 wzdtuz p6tnocnego stoku
doliny cieku w odlegtosciach 50 — 100 m.

Lokalizacje drog i uksztattowanie terenu w ich otoczeniu ilustruje zat. Nr 1.

2. Jak wynika z mapy geologicznej (SZCZEGOLOWA MAPA GEOLOGICZNA POLSKI
1:50 000 — ARKUSZ 295 -NOWOGROD - rzut wycinka przeskalowanego na 1:2000 —
zat. Nr 2) podtoze gruntowe przy korytach ciekédw zbudowane jest z piaskdéw
humusowych oraz namutéw den dolinnych, a wyzej z glin zwatowych.

3. W otworach pod warstwami konstrukcyjnymi drogi nawiercono twardoplastyczne namuty
pylasto-piaszczyste z kamieniami. Przykrywajg one strop pokrywowych
$redniozageszczonych utwordéw piaszczysto-zwirowych akumulaciji wodnej na
plastycznych i twardoplastycznych piaskach gliniastych oraz glinach piaszczystych, ktére
zakwalifikowano do grupy konsolidacji ,C”.

4. Zwierciadto wody gruntowej nawiercono w otworze nr 3 -1,1 m ppt. | w otworze nr 5 -1,2
m ppt.. Jego poziom moze sie waha¢ =+ 1,0 + -0,5m. Badania wykonano przy bardzo
niskim poziomie ZWG. Woda gruntowa pojawia¢ sie bedzie w piaskach, a takze na
stropie namutdw na catym terenie badan.

5. Warunki gruntowe sg ztozone.

6. Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowac¢ wg PN-81/B-03020
metoda B w oparciu o cechy wiodgce opisane na profilach analitycznych otworéw
badawczych (zat. Nr 7+13) przy zatozeniu maksymalnego, przewidywanego poziomu
zwierciadta wéd gruntowych.

7. Namuty pylaste wystepujace w podtozu sg gruntami wysadzinowymi i wrazliwymi, tj.
podatnymi na uplastycznienie pod dziataniem wody, mrozu i wibracje. Ich stan jest



zmienny, uzalezniony od poziomu wody gruntowej i warunkow atmosferycznych.
Kamienie znajdujgce sie w nich zostaty tam umieszczone w sposéb sztuczny w wyniku
dtugoletniego zapewnienia przejezdnosci drogi przed wykonaniem nawierzchni z bruku.
8. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-03-
02 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi w
poziomie wykonanych otworéw badawczych i wymianie torfu na nasyp kontrolowany w
rejonie otworu nr 2 podtoze gruntowe mozna zakwalifikowaé do grupy nosnosci G4.

5. PRZYJETE ROZWIAZANIA DROGOWE.

5.1. Parametry techniczne projektowanej drogi.

Projektuje sie wykonanie drogi o nastepujgcych parametrach
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:
- szeroko$¢ jezdni — 3,5m/5,0m
- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75m/0,80m,

5.2. Projektowane rozbiorki.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiérke istniejgcej nawierzchni
bitumicznej i brukowej oraz czesciowg rozbiorke istniejgcych ogrodzen dziatek 239, 232,
230, 218, 219, 226 i 242 na odcinkach gdzie sg ustawione w pasie drogowym lub odcinkach,
ktére przewidziano do wywtaszczenia.

5.3. Rozwigzania sytuacyjne.

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejgcy
jej przebieg. Korekty tras wystepuja jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci projektowanych
drég i dostosowania ich parametrow do obowigzujgcych przepiséw. Projektowang droge
gminng podzielono na nastepujgce odcinki::

- trasa 1 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1909b (km rob.0+002,50) do skrzyZzowania z
droga powiatowg nr 1909b (km rob. 0+769,00);

- trasa 2 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,78) do wysokosci naroznika budynku na
dziatce nr 490 str. prawa (km rob. 0+014,16);

- trasa 3 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do granicy pasa drogowego z dziatkg
nr 211 (km rob. 0+080,81);

- trasa 4 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do zjazdu na dziatke nr 217 (km rob.
0+037,24);

Na wszystkich odcinkach projektowanej drogi zaprojektowano jezdnie o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 3,50 m z poszerzeniami na tukach kotowych, z obustronnymi
poboczami z kruszywa szerokosci 0,75 m (poza terenem zabudowanym) lub poboczami
umocnionymi ptytami azurowymi szerokosci 0,80 m (na terenie zabudowanym). Na trasie 1
zaprojektowano 3 mijanki ditugosci 25,0 m kazda, z jezdnig szerokosci 5,0 m ze Srodkiem
odcinka w km 0+101,15, w km 0+560,30 i w km 0+746,60.

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 11 zataman trasy (W1 — W11) o katach zwrotu
od 4,0978 grada do 93,2628 grada. Wszystkie zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o
promieniach od R=15 m do R=500 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono
poszerzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia oraz zmiany
pochylen poprzecznych wprowadzono na prostych przejsciowych.
Skrzyzowania trasy 1 z drogg powiatowg nr 1909B zaprojektowano jako skrzyzowanie
zwykte tréjwlotowe a krawedzie jezdni wyokraglono tukami o promieniach R=7,0 m i
R=10,0m.



W ciggu osi trasy 2 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W12) o kacie zwrotu 11,9435
grada, ktére wyokrgglono tukiem kotowym o promieniu R=40 m. Skrzyzowanie
projektowanych odcinkéw drég gminnych trasa 1 i trasa 2 miedzy sobg zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykfe trojwlotowe.

W ciggu osi trasy 3 zaprojektowano 3 zatamania trasy (W13 — W15) o katach zwrotu
od 1,4329 grada do 34,4910 grada. Dwa zatamania wyokraglono tukami kotowymi o
promieniach od R=15 m do R=250 m, jedno zatamanie pozostawiono bez wyokraglenia
tukiem kotowym. Skrzyzowanie projektowanego odcinka z trasg 1 zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte trojwlotowe.

W ciggu osi trasy 4 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W16) o kacie zwrotu 11,2031
grada, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=100 m. Skrzyzowanie
projektowanych odcinkéw drég gminnych trasa 1 i trasa 4 miedzy sobg zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte trojwlotowe.

Na odcinkach drogi gminnej objetych opracowaniem zaprojektowano wykonanie
jezdni o nastepujgcej szerokosci:

trasa 1

- km 0+002,50 — 0+039,99 — szerokos¢ jezdni: 3,80 m

- km 0+039,99 - 0+054,99 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,80 — 3,50 m,

- km 0+054,99 — 0+085,65 — szerokosc¢ jezdni zmienna: 3,50 m,

- km 0+085,65 — 0+088,65 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 - 5,0 m,

- km 0+088,65 — 0+113,65 — szerokos¢ jezdni: 5,0 m,

- km 0+113,65 — 0+116,65 — szerokos¢ jezdni zmienna: 5,0 — 3,50 m,

- km 0+116,65 — 0+286,56 — szerokosc¢ jezdni: 3,50 m

- km 0+286,56 - 0+301,56 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 — 5,00 m,

- km 0+301,56 — 0+331,30 — szerokos$¢ jezdni: 5,00 m,

- km 0+331,30 — 0+346,30 — szerokos¢ jezdni zmienna: 5,00 — 3,50 m,

- km 0+346,30 — 0+464,27 — szerokos$¢ jezdni: 3,50 m,

- km 0+464,27 — 0+479,27 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 — 3,90 m,

- km 0+479,27 — 0+510,46 — szerokos$¢ jezdni: 3,90 m,

- km 0+510,46 — 0+525,91 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,90 — 5,00 m,

- km 0+525,91 — 0+572,80 — szerokos¢ jezdni: 5,00 m,

- km 0+572,80 — 0+574,30 — szerokos¢ jezdni zmienna: 5,00 - 3,50 m,

- km 0+574,30 — 0+731,10 — szerokos$¢ jezdni: 3,50 m,

- km 0+731,10 — 0+734,10 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 - 5,00 m,

- km 0+734,10 — 0+769,00 — szerokos¢ jezdni: 5,00 m,

trasa 2
- km 0+002,78 - 0+014,16 — szerokos¢ jezdni: 3,50 m,
trasa 3
- km 0+002,50 - 0+080,81 — szerokos¢ jezdni: 3,50 m,
trasa 4

- km 0+002,50 - 0+028,93 — szerokos¢ jezdni zmienna: 5,00 - 3,50 m,
- km 0+028,93 — 0+037,24 — szerokos$¢ jezdni: 3,50 m,

Wielko$¢ poszerzen oraz spadki poprzeczne na tukach kotowych opisano na planie
sytuacyjnym (rys. 2/1 — 2/2) w tabliczkach tukow kotowych i zataman trasy

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej przylegtych dziatek projekiuje sie
przebudowe istniejgcych zjazdéw na posesje i pola. Zaprojektowano zjazdy wg KPED 03.90
0 szerokosci jezdni 4,50 m ze skosami 1,5x1,5 m (na posesje) oraz wg KPED 03.82 o
szerokosci 3,50 m z wyokragleniem tukami o r=3,00 m (na pola).

Na odcinkach drogi gminnej objetych opracowaniem zaprojektowano wykonanie
nastepujacych poboczy:

trasa1
- km 0+002,50 — 0+230,14 — pobocza z kruszywa szerokosci 0,75 m kazde,



- km 0+230,54 - 0+620,63 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,
- km 0+620,63 — 0+682,40 SL i 0+620,63 - 0+689,87 SP — pobocza z kruszywa szerokosci
0,75 m kazde,
- km 0+682,40 — 0+685,40 SL i 0+689,87 — 0+692,87 SP — pobocza z kruszywa szerokos¢
zmienna 0,75 — 1,25 m kazde,
- km 0+685,40 — 0+703,50 SL i 0+689,87 — 0+707,97 SP — pobocza z kruszywa szerokosci
1,25 m kazde,
- km 0+703,50 — 0+706,50 SL i 0+707,97 — 0+710,97 SP — pobocza z kruszywa szerokos¢
zmienna 1,25 — 0,75 m kazde,
- km 0+706,50 - 0+769,00 SL i 0+710,97 SP — 0+769,00 — pobocza z kruszywa szerokosci
0,75 m kazde,

trasa 2
- km 0+002,78 — 0+007,45 - pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,
- km 0+007,45 - 0+014,16 — pobocza z kruszywa szerokosci 0,75 m kazde,

trasa 3
- km 0+002,50 - 0+080,81 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,

trasa 4
- km 0+002,50 — 0+037,24 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,

Lokalizacje poszczegdélnych rodzajow poboczy pokazano na planie sytuacyjnym.

5.4. Rozwigzania wysokosciowe drogi.

Na catej dlugosci projektowanych drog gminnych zaprojektowano profil podtuzny w
taki sposéb, aby po przebudowie zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni oraz do minimum
zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwosci w korzystaniu z terendéw przylegtych.

—trasa 1

Nawierzchnie projektowanej drogi gminnej dowigzano sytuacyjne i wysokosciowo do
istniejgcej nawierzchni na skrzyzowaniu z drogg powiatowg. Plynnos$¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,323% do 2,928% gwarantujgcych prawidtowe
odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 1 zaprojektowano 9 zataman niwelety (4 wypukte i 5 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokragglono tukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniach R = 1500 m - 7500 m, natomiast do
wyokraglenia zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=300 m - 10000 m.

—trasa 2

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 2) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu. Plynnos¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadkéw podtuznych: 1,802% i 2,000% gwarantujgcych prawidtowe
odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 2 zaprojektowano 1 wypukite zatamanie niwelety, ktére pozostawiono
bez wyokraglenia tukiem kotowym.
—trasa 3

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 3) dowigzano wysokosciowo do rzednych
projektowanych krawedzi nawierzchni odcinka trasa 1 w km 135,40, natomiast koniec trasy
dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do rzednych istniejgcych terenu na granicy pasa
drogowego. Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkoéw podtuznych: 2,767% i
2,206% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 3 zaprojektowano 1 wkleste zatamanie niwelety, kitére wyokraglono
tukiem kotowym o promieniu R = 300 m.
—trasa 4



Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 4) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu. Plynnos¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadku podtuznego od 2,701% do 0,748% gwarantujgcych prawidtowe
odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 4 zaprojektowano 1 wkleste zatamanie niwelety, kitére wyokraglono
tukiem kotowym o promieniu R = 1000 m.

5.5. Przekroje normalne drogi.

Na wszystkich odcinkach projektowanej drogi zaprojektowano jezdnie o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 3,50 m z poszerzeniami na tukach kotowych, z obustronnymi
poboczami z kruszywa szerokosci 0,75 m (poza terenem zabudowanym) lub poboczami
umocnionymi ptytami azurowymi szerokosci 0,80 m (na terenie zabudowanym). Na trasie 1
zaprojektowano 3 mijanki diugosci 25,0 m kazda, z jezdnig szerokosci 5,0 m ze srodkiem
odcinka w km 0+101,15, w km 0+560,30 i w km 0+746,60.

Omawiane rozwigzania opisano szczegétowo w punkcie 5.3 i pokazano na planie
sytuacyjnym

5.6. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

W zwigzku z tym, ze w podtozu gruntowym pod warstwami konstrukcyjnymi
istniejgcej nawierzchni znajdujg sie grunty wysadzinowe i wrazliwe (namuty pylasto-
piaszczyste) o migzszosci 0,4 — 0,6 m, w ramach niniejszego opracowania przewidziano ich
wymiane na grunty niewysadzinowe na catej powierzchni projektowanych nawierzchni.

Na wszystkich odcinkach drogi gminnej objetej opracowaniem zaprojektowano
konstrukcje nawierzchni jezdni jak dla ruchu KR1.

Uwzgledniajgc wyniki badan geotechnicznych projektuje sie — zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych konstrukcje:

¢ konstrukcja jezdni,

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 — gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
C50/30 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 22 cm,

- warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr
stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

- geowtoknina separacyjna,

¢ konstrukcja zjazdéw,
Projektuje sie zjazdy na pola wg KPED 03.82 o nastepujacej konstrukcji:

- nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego C50/30 0-31,5 mm wg PN-EN-
13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,

Projektuje sie zjazdy na posesje wg KPED 03.90 o nastepujgcej konstrukcji:

- kostka betonowa — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
C50/30 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 14-16 cm,

- warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
CNR stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

- geowidknina separacyjna,

Spadek poprzeczny i podtuzny zjazdéw zmienny — w zaleznosci od uksztattowania terenu
i projektowanej niwelety. Nawierzchnie zjazdéw nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
12x25 cm, ustawionym na tawie betonowej z oporem, z betonu C12/15.

Szczegétowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegélnych elementéw pasa drogowego
pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 3 i 5.
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¢ konstrukcja poboczy,
Projektuje sie pobocza o nastepujgcej konstrukcji:

— pobocza z kruszywa

e nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-16 mm Csoz0 wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — gr. 10 cm,

— pobocza umocnione ptytami azurowymi

e plyty betonowe azurowe — gr. 10 cm,

e podsypka piaskowa —gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
Cso30 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 14-16 cm,

e warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr
stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

e geowtdknina separacyjna,

5.7. Odwodnienie projektowanych nawierzchni.

W km 0+696,66 pod korong drogi na istniejgcym rowie funkcjonuje przepust z rur
betonowych @500 diugosci 8,20 m. Przepust ten jest w ztym stanie technicznym, rury
spekane i zatamane, beton $cianek czotowych wykruszony. W ramach niniejszego
opracowania przewidziano jego przebudowe na przepust z rur stalowych spiralnie
karbowanych @1000, o dtugosci L=8,20 m wzdluz cieku, ze $ciankami czotowymi
wylewanymi na miejscu. Nosnos¢ obiektu zostanie bedzie odpowiadac klasie B wg PN-85/S-
10030. Lawe fundamentowg zaprojektowano z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3
grubosci 30 cm. Scianki czotowe zaprojektowano o diugosci 5,80 m, zmiennej grubosci od
50 cm przy fundamencie do 30 cm w gérze przy kapinosie, beton w murkach C 25/30 (B-30),
stal A Ill N, wylewane na mokro. Przewidziano réwniez oczyszczenie z namutu istniejgcego
rowu przydroznego otwartego przed wlotem i za wylotem projektowanego rowu zakrytego na
odcinkach o tgcznej diugosci 25 mb.

W najnizszych miejscach niwelety jezdni przewidziano wykonanie poprzecznych
betonowych odwodnien liniowych klasy D400 z rusztem zeliwnym o wymiarach zewnetrznych
400x200 mm i dtugosci :

- trasa 1 km 0+329,60 — 6,60 mb,

- trasa 1 km 0+483,62 — 6,00 mb,

- trasa 3 km 0+073,82 — 5,50 mb.

Wzdtuz prawej krawedzi pobocza trasy 3 =zaprojektowano utozenie $cieku z

prefabrykatéw betonowych o wymiarach 500x300x200 mm o tgcznej dtugosci 72,00 mb.

5.8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na drodze objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtéwnie z
koniecznosci wykonania wymiany gruntdbw podtoza w celu jego wzmocnienia pod
projektowang konstrukcjg nawierzchni jezdni i poboczy. Objetosci robét policzono metoda
przekroi poprzecznych i ze wzgledu na ograniczenia programu pokazano w tabelach:

— tabele humusu (kol. humus istniejgcy) - grunt do usuniecia (wywozu) - tabele
obejmujg obliczenia kubatury wykopdw zwigzanych z usunieciem gruntéw do stropu gruntéw
nosnych w podtozu drogi wraz z objetoscia elementéw istniejacych nawierzchni
przewidzianych do rozbiérki,

- tabele robdt ziemnych (kol. nasyp) — grunt do dowozu i wbudowania w podtoze
nawierzchni i poboczy (piasek gruby/pospétka).

Ze wzgledu na wystepowania w podtozu gruntéw wrazliwych na nawilgocenie oraz
wibracje na catej powierzchni planowanych robét - roboty ziemne zwigzane z wymiang
gruntu nalezy wykonywac odcinkami przy mozliwie niskim poziomie wéd gruntowych. W
trakcie robét ziemnych nalezy szczeg6ing uwage zwrdci¢ na istniejgce w pasie drogowym
uzbrojenie (sie¢ telekomunikacyjna kablowa, sie¢ $Swiattowodowa SSWP i zbieracze
melioracyjne), ktdére w trakcie prowadzenia robét ziemnych nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem.
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Bilans robét ziemnych przedstawia sie nastepujaco:

Wykop (m3) Nasyp (m?3) BILANS (m3)
Trasa 1 +3688,21 -1699,38
Trasa 2 +66,01 -26,17
Trasa 3 +438,94 -204,05
Trasa 4 +203,08 -90,29
zjazdy +38,75 -18,25
RAZEM +4434,99 -2038,14

Ze wzgledu na rodzaj gruntéw podtoza bilansu nie zestawiono. Wykonawca powinien catos¢
gruntu z wykopdéw odwiez¢ na odktad, a nasypy wykona¢ z gruntéw mineralnych: piasek
gruby lub pospétka.

6. Urzadzenia obce

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

* sie¢ telekomunikacyjna kablowa;
sie¢ Swiattowodowa SSWP,

e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe,

e wodocigg
Sposréd w/w sieci z projektowanym zakresem robét drogowych koliduje siec
telekomunikacyjna i studnia SSPW. Kolidujgce elementy w/w sieci przewidziane sg do
przetozenia poza obreb projektowanej jezdni (wg rozwigzan branzy telekomunikacyjnej).

*

7. Zielen.

W zwigzku z planowang przebudowg drég gminnych nie zachodzi koniecznos¢ usunigcia
drzew.

8. UWAGI KONCOWE.
W zwigzku z tym, ze istniejgce a projektowane do przebudowy drogi gminne stuzg do

obstugi przylegtych posesji i obstugi przylegtych p6l uprawnych nie ma mozliwosci
zamkniecia jej dla ruchu, roboty nalezy prowadzi¢ etapami przy dopuszczeniu ruchu
lokalnego. Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca winien opracowac¢ harmonogram robot
i projekt organizacji ruchu na czas rob6t. Ww projekt podlega zatwierdzeniu przez
zarzgdzajgcego ruchem.

Na powierzchni terenu poza jezdnig wystepuje humus o migzszosci ok 0,20m. Przed
przystgpieniem do robét ziemnych catos¢ humusu nalezy usung¢ i odwiez¢ w miejsce
sktadowania.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych catos¢ humusu nalezy usung¢ i odwiezé w
miejsce sktadowania. Grunt uzyskany z wykopdéw pod projektowang konstrukcje na tym
odcinku a nie nadajgcy sie do wbudowania nalezy odwiez¢ w miejsce sktadowania na
odkfad.
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Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego uzyskanego w ramach
wykonywanych wykopow lub z dokopu. Wykopy w poblizu urzadzen podziemnych nalezy
wykonywac recznie.

Zastosowane materiaty i prefabrykaty muszg posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

OPRACOWAL.:



Il
OBLICZENIA/ZESTAWIENIA

13



TRASA 1

> Wspotrzedne punktow gitéwnych trasy

w2

W3

w4

W5

W6

W7

w8

W9

w10

W1l

KT

TYP

WSPORRZEDNE :

> Elementy trasy

PEK
STK
KiK

P1K
STK
KK

PEK
STK
KiK

P1K
STK
KK

PEK
STK
KiK

P1K
STK
KK

PEK
STK
KiK

P1K
STK
KK

PEK
STK
KiK

P1K
STK
KK

PEK
STK
KiK

5896588, 420

5896567,510
5896583, 743
5896568, 350
5896554,611

5896481,970
5896514,554
5896480, 754
5896444,531

5896392, 780
5896405,412
5896392,511
5896379,073

5896336, 090
5896341,299
5896336,833
5896333, 758

5896329, 760
5896333,708
5896331,271
5896331,709

5896343, 660
5896341,912
5896343,901
5896346, 369

5896376, 310
5896371,367
5896377,738
5896386,904

5896406, 280
5896397,247
5896406,821
5896417,199

5896468, 500
5896455,855
5896468,818
5896482,417

5896553, 360
5896539, 021
5896553,235
5896567,199

5896598, 610
5896588,293
5896598, 821
5896609,771
5896610,270

7555800,230

7555791, 360
7555798,246
7555790,066
7555779, 338

7555711, 630
7555742,001
7555713,193
7555687,497

7555654,140
7555662,282
7555654, 635
7555647,9717

7555628, 650
7555630, 992
7555627,908
7555623,437

7555614,500
7555623,326
7555614,335
7555605,029

7555546, 950
7555555, 446
7555547,014
7555538, 710

7555447,660
7555462,692
7555448,488
7555435,906

7555414,410
7555424,431
7555419,556
7555422,333

7555459, 560
7555450, 384
7555459,040
7555466, 661

7555502, 860
7555495,544
7555503, 087
7555511,084

7555529,750
7555523,619
7555529,320
7555534,163
7555534, 360

14

ELEMENT

Prosta
tuk kotowy

Prosta
tuk kotowy

Prosta
tuk kotowy

Prosta
tuk kotowy

oD

0+000, 00
0+005,08

0+039,99
0+094,75

0+183, 60
0+230, 14

0+260, 14
0+301, 56

DO

0+005, 08 L=5, 08m

0+039, 99 R=100, 00m T=17, 63m
L=34,91m g=0,3491rd

0+094,75 L=54,76m

0+183, 60 R=500, 00m T=44,54m
L=88, 85m g=0,1777rd

0+230, 14 L=46,54m

0+260,14 R=200, 00m T=15,03m
L=30, 00m g=0,1500xrd

0+301, 56 L=41,42m

0+312,47 R=15, 00m T=5,71lm
L=10,91lm g=0,7276rd

B=1, 54m
g=22,22229

B=1,98m
g=11,3129g

B=0, 56m
g=9,549%4g

B=1,05m
g=46,3202g
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Prosta 0+312,47 0+312,59 L=0,12m
tuk koilowy 0+312,59 0+331, 30 R=30, 00m T=9, 67m B=1,52m
L=18,71m g=0, 6236rd g=39, 6989g
Prosta 0+331, 30 0+381, 92 L=50, 62m
tuk kotowy 0+381, 92 0+399, 25 R=151,00m T=8, 67m B=0, 25m
L=17,33m g=0,1148rd g=7,3056g
Prosta 0+399, 25 0+479,27 L=80, 02m
tuk kolowy 0+479,27 0+510, 46 R=75,00m T=15, 82m B=1,65m
L=31,19m g=0,4159rd g=26,4748g
Prosta 0+510,46 0+525,91 L=15,45m
tuk kotowy 0+525, 91 0+547,89 R=15,00m T=13,49m B=5,17m
L=21,97m g=1,4650rd g=93,2628g
Prosta 0+547,89 0+595, 65 L=47,76mnm
ruk koiowy 0+595, 65 0+626,83 R=200, 00m T=15, 62m B=0, 61m
L=31,18m g=0,1559rd g=9,9261g
Prosta 0+626,83 0+690, 38 L=63,55m
tuk kotowy 0+690, 38 0+722,56 R=500, 00m T=16,10m B=0,26m
L=32,18m g=0,0644rd g=4,0978g
Prosta 0+722,56 0+747,10 L=24,54m
ruk koilowy 0+747,10 0+771,05 R=150, 00m T=12, 00m B=0,48m
L=23,95m g=0,1597rd g=10, 1653g
Prosta 0+771,05 0+771,59 L=0, 54m
> Elementy niwelety
ELEMENT OD DO SPADEK L/T R B
[%] [m] [m] [m]
prosta 0+000,00 0+002,63 -2,282 2,63
prosta 0+002,63 0+008,39 -1,998 5,76
tuk wklesty 0+008,39 0+032,91 12,26 1000,00 0,08 min.pik.28,361 rzed.104,105
prosta 0+032,91 0+056,79 0,455 23,87
tuk wypukty 0+056,79 0+076,75 9,98 2000,00 0,02 max.pik.65,893 rzed.104,245
prosta 0+076,75 0+125,24 -0,543 48,49
tuk wklesty 0+125,24 0+214,56 44,66 10000,00 0,10 min.pik.179,540 rzed.103,805
prosta 0+214,56 0+284,96 0,350 70,40
tuk wypukiy 0+284,96 0+311,84 13,44 2000,00 0,05 max.pik.291,965 rzed.104,125
prosta 0+311,84 0+326,62 -0,994 14,78
tuk wklesty 0+326,62 0+330,56 1,97 300,00 0,01 min.pik.329,597 rzed.103,865
prosta 0+330,56 0+381,04 0,323 50,47
tuk wypukity 0+381,04 0+400,16 9,56 1500,00 0,03 max.pik.385,877 rzed.104,037
prosta 0+400,16 0+472,10 -0,952 71,94
tuk wklesty 0+472,10 0+489,72 8,81 1200,00 0,03 min.pik.483,525 rzed.103,230
prosta 0+489,72 0+626,15 0,516 136,43
prosta 0+626,15 0+641,75 0,436 15,60
tuk wypukiy 0+641,75 0+706,81 32,53 7500,00 0,07 max.pik.674,476 rzed.104,089
prosta 0+706,81 0+715,72 -0,431 8,91
tuk wklesty 0+715,72 0+762,73 23,51 1400,00 0,20 min.pik.721,754 rzed.103,968
prosta 0+762,73 0+768,60 2,928 5,87
prosta 0+768,60 0+771,26 3,384 2,66
> Tabela robét ziemnych
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGLOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0+002, 63 1,51 0,00 0,00
2,45 6,06 0,00 0,00 -6,06
0+005,08 3,43 0,00 -6,06
6,63 19,85 0,05 0,05 -19,80
0+011, 71 2,55 0,01 -25,86
10,82 25,13 0,14 0,14 -24,99
0+022,53 2,09 0,01 -50,85
17,46 43,85 0,23 0,23 -43,62
0+039, 99 2,93 0,02 -94,47
15,00 39,79 0,24 0,24 -39, 55
0+054, 99 2,38 0,02 -134,02
8,22 19,94 0,13 0,13 -19,81
0+063,21 2,48 0,02 -153,83
27,17 81,10 0,42 0,42 -80,69
0+090, 38 3,49 0,01 -234,52
26,95 83,29 0,36 0,36 -82,93
0+117,33 2,69 0,01 -317,45
27,13 75,84 0,34 0,34 -75,50
0+144,46 2,90 0,01 -392,95
22,45 59,96 0,15 0,15 -59, 82
0+166, 91 2,44 0,00 -452,77
29,98 76, 64 0,16 0,16 -76,48
0+196,89 2,67 0,01 -529,25
21,15 55,41 0,11 0,11 -55,30
0+218,04 2,57 0,00 -584,55



-51,94
-44,95
-39,13
-20,28
-30,14

-8,67
-13,95
-14,57
-26,84
-27,32
-38,28
-45,97
-50,18
-41,21
-41,84
-41,70
-16,55
-27,51
-28,73
-29,89
-31,98
-22,93
-24,92
-13,22
-56,61

-3,20
-44,34
-29,26
-39,41
-50,57
-41,66
-33,79
-23,62
-29,24
-14,02

-3,83

-636,49
-681,44
-720,57
-740, 85
-770, 99
-779,67
-793, 61
-808,18
-835,03
-862,35
-900, 63
-946,59
-996,77
-1037,98
-1079, 82
-1121,52
-1138,07
-1165,58
-1194,31
-1224,20
-1256,18
-1279,11
-1304,02
-1317,25
-1373,86
-1377,06
-1421,40
-1450, 66
-1490,07
-1540, 64
-1582,29
-1616,09
-1639,71
-1668,95

-1682, 96
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0+239,42 2,31 0,01
21,44

0+260, 86 1,98 0,08
17,65

0+278,51 2,53 0,00
8,10

0+286, 61 2,47 0,00
11,72

0+298, 33 2,74 0,07
3,28

0+301,61 2,70 0,09
5,45

0+307,06 2,57 0,07
5,58

0+312, 64 2,80 0,08
9,35

0+321,99 3,02 0,00
9,36

0+331, 35 2,84 0,02
15,00

0+346, 35 2,29 0,00
20,67

0+367,02 2,16 0,00
23,49

0+390, 51 2,11 0,00
20,11

0+410, 62 2,00 0,02
21,50

0+432,12 1,94 0,03
22,94

0+455, 06 1,75 0,02
9,26

0+464,32 1,86 0,01
15,00

0+479,32 1,85 0,03
15,60

0+494,92 1,88 0,02
15,59

0+510,51 2,00 0,02
15,45

0+525, 96 2,22 0,05
10,99

0+536, 95 2,05 0,04
10,98

0+547,93 2,53 0,00
4,64

0+552,57 3,18 0,01
20,23

0+572,80 2,44 0,01
1,57

0+574,37 1,66 0,01
28,60

0+602, 97 1,47 0,01
21,98

0+624, 95 1,23 0,01
25,21

0+650, 16 1,93 0,01
24,32

0+674,48 2,26 0,02
20,62

0+695,10 1,81 0,02
25,68

0+720,78 0,84 0,00
21,19

0+741,97 1,41 0,02
16,37

0+758, 34 2,19 0,01
6,92

0+765,26 1,87 0,00
3,34

0+768, 60 0,42 0,00

RAZEM
Nadmiar NASYP 1686,80m3
(*) — wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP

> Tabela humusu [m?]

PIKIETAZ

POWIERZCHNIE

1699, 38

ODLEGEOSC

OBJETOSCI
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HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ. [m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3]

0+002, 63 5,06 0,00
2,45 18,49 0,02

0+005, 08 10,03 0,01
6,63 48,61 0,25

0+011,71 4,63 0,06
10, 82 48,00 0,59

0+022, 53 4,24 0,05
17,46 76,34 1,22

0+039, 99 4,51 0,09
15,00 65,66 1,13

0+054, 99 4,25 0,06
8,22 35,96 0,42

0+063, 21 4,50 0,04
27,17 145,02 1,15

0+090, 38 6,17 0,04
26,95 150,58 0,81

0+117, 33 5,00 0,02
27,13 135,65 0,63

0+144,46 5,00 0,03
22,45 112,25 0,35

0+166, 91 5,00 0,01
29,98 149,90 0,29

0+196,89 5,00 0,01
21,15 105, 85 0,18

0+218, 04 5,01 0,00
21,38 108,07 0,25

0+239, 42 5,10 0,02
21,44 109, 34 0,72

0+260, 86 5,10 0,05
17,65 90,01 0,53

0+278, 51 5,10 0,01
8,10 41,31 0,09

0+286, 61 5,10 0,01
11,72 66,69 0,32

0+298, 33 6,28 0,05
3,28 21,12 0,16

0+301, 61 6,60 0,05
5,45 35,97 0,24

0+307,06 6,60 0,04
5,58 36,83 0,22

0+312, 64 6,60 0,04
9,35 61,71 0,20

0+321, 99 6,60 0,00
9,36 61,78 0,08

0+331, 35 6,60 0,01
15,00 87,75 0,14

0+346, 35 5,10 0,00
20,67 104,36 0,16

0+367,02 5,00 0,01
23,49 117,40 0,22

0+390, 51 5,00 0,01
20,11 99,48 0,20

0+410, 62 4,90 0,01
21,50 104,17 0,46

0+432,12 4,79 0,03
22,94 109,97 0,50

0+455,06 4,79 0,02
9,26 43,92 0,15

0+464, 32 4,69 0,02
15,00 72,31 0,32

0+479, 32 4,95 0,03
15, 60 77,22 0,39

0+494, 92 4,95 0,02
15,59 77,17 0,34

0+510, 51 4,95 0,02
15,45 84,13 0,40

0+525, 96 5,94 0,03
10,99 65,28 0,31

0+536, 95 5,94 0,03
10,98 65,22 0,26

0+547, 93 5,94 0,02
4,64 27,56 0,12

0+552, 57 5,94 0,03
20,23 116,83 0,55

0+572, 80 5,61 0,02
1,57 7,61 0,04

0+574, 37 4,08 0,03
28,60 113,04 1,08

0+602, 97 3,82 0,04
21,98 80,50 0,72
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0+624,95 3,50 0,02
25,21 85,08 1,12
0+650,16 3,25 0,07
24,32 76,00 2,05
0+674,48 3,00 0,10
20,62 68,05 1,78
0+695,10 3,60 0,07
25,68 84,74 1,08
0+720,78 3,00 0,01
21,19 73,11 0,61
0+741, 97 3,90 0,04
16,37 63, 84 0,92
0+758, 34 3,90 0,07
6,92 39,49 0,37
0+765,26 7,51 0,04
3,34 18,81 0,07
0+768, 60 3,75 0,00
SUMY : HUMUS ISTNIEJACY[m3] =  3688,21 PROJEKTOWANY[m3] = 24,19
TRASA 2
> Wspotrzedne punktow gitownych trasy
ZAELOM TYP WSPORRZEDNE: X (N) Y (E)
PT2 5896338, 790 7555629, 560
W12 5896337,570 7555639, 660
PEK 5896338, 021 7555635, 924
SEK 5896337,747 7555639, 665
KEK 5896337, 823 7555643, 415
KT2 5896337, 840 7555643, 660
> Elementy trasy
ELEMENT oD DO
Prosta 0+000, 00 0+006, 41 1=6,41lm
fuk kolowy 0+006, 41 0+013, 91 R=40, 00m T=3, 76m B=0,18m
=7, 50m g=0,1876rd g=11, 9435g
Prosta 0+013, 91 0+014,16 1=0, 25m
> Elementy niwelety
ELEMENT oD DO SPADEK  L/T R
[%] [m] [m]
prosta 0+000,00 0+002,50 2,000 2,50
prosta 0+002,50 0+007,50 2,000 5,00
prosta 0+007,50 0+014,16 1,802 6,66
> Tabela robot ziemnych
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP  NA MIEJSCU NADMIAR (*) BILANS
0+002, 50 3,92 0,00 0,00
4,32 11,95 0,15 0,15 -11, 80
0+006, 82 1,61 0,07 -11,80
7,34 14,22 0,31 0,31 -13,92
0+014,16 2,26 0,01 -25,72
RAZEM 26,17 0,46 0,46
Nadmiar NASYP 25,72m3
(*) - wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
> Tabela humusu [m?]
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGEOSC OBJETOSCI
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ. [m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3]
0+002, 50 8,30 0,00
4,32 28,94 0,09
0+006, 82 5,10 0,04
7,34 37,07 0,21
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0+014,16 5,00 0,02

SUMY : HUMUS ISTNIEJACY[m3] = 66,01 PROJEKTOWANY [m3] = 0,30

TRASA 3

> Wspdéirzedne punktow gtéwnych trasy

ZA1.OM TYP WSPOZRZEDNE : X (N) Y (E)

PT3 5896331,270 7555614,330

w13 5896326,440 7555614,860
PLK 5896330,581 7555614,406
SEK 5896326,531 7555614,300
KEK 5896322, 658 7555613,114

wld 5896295, 680 7555600, 660

W15 5896265,490 7555585,890
PEK 5896273,129 7555589, 627
SEK 5896265,558 7555585, 762
KEK 5896258,122 7555581, 642

KT3 5896257,980 7555581,560

> Elementy trasy

ELEMENT oD DO
Prosta 0+000, 00 0+000, 69 L=0, 69m
ruk koilowy 0+000, 69 0+008, 82 R=15,00m T=4,17m B=0,57m
L=8,13m g=0,5418rd g=34,4910g
Prosta 0+008,82 0+038,53 L=29,71m
Prosta 0+038,53 0+063, 64 L=25,10m
ruk koilowy 0+063, 64 0+080, 64 R=250,00m T=8, 50m B=0,14m
L=17,00m g=0,0680rd g=4,3297g
Prosta 0+080, 64 0+080,81 L=0,16m
> Elementy niwelety
ELEMENT oD DO SPADEK  L/T R B
[%] [m] [m] [m]
prosta 0+000,00 0+002,50 0,000 2,50
prosta 0+002,50 0+065,52 =-2,767 63,02
tuk wklesty 0+065,52 0+080,44 7,46 300,00 0,09 min.pik.73,821 rzed.102,082
prosta 0+080,44 0+082,50 2,206 2,06
> Tabela robét ziemnych
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGLOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP ~ NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0+002, 50 5,60 0,00 0,00
5,96 24,75 0,00 0,00 -24,75
0+008, 46 2,71 0,00 -24,75
15,31 38,58 0,00 0,00 -38,58
0+023,77 2,33 0,00 -63,33
18,99 45,69 0,00 0,00 -45,69
0+042,76 2,48 0,00 -109,02
15,20 36,80 0,00 0,00 -36,80
0+057, 96 2,36 0,00 -145,82
18,91 48,14 0,00 0,00 -48,14
0+076, 87 2,73 0,00 -193,96
3,94 10,09 0,00 0,00 -10,09
0+080, 81 2,40 0,00 -204,05
RAZEM 204,05 0,00 0,00
Nadmiar NASYP 204, 05m3
(*) — wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
> Tabela humusu [m?]
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGEOSC OBJETOSCI
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ. [m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3]

0+002, 50 12,14 0,00
5,96 52,27 0,00
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0+008, 46 5,40 0,00
15,31 82,67 0,00
0+023,77 5,40 0,00
18,99 102,55 0,00
0+042,76 5,40 0,00
15,20 82,08 0,00
0+057, 96 5,40 0,00
18,91 99,28 0,00
0+076, 87 5,10 0,00
3,94 20,09 0,00
0+080, 81 5,10 0,00
SUMY : HUMUS ISTNIEJACY [m3] = 438,94 PROJEKTOWANY [m3] = 0,00
TRASA 4
> Wspotrzedne punktow gitownych trasy
7AELOM TYP WSPOLRZEDNE: X (N) Y (E)
PT4 5896416, 660 7555421, 960
Wie 5896427,770 7555405, 150
PEK 5896422,906 7555412, 510
SEK 5896427, 428 7555404, 965
KEK 5896431,270 7555397, 053
KT4 5896434,570 7555389,420
> Elementy trasy
ELEMENT oD DO
Prosta 0+000, 00 0+011, 33 L=11,33m
fuk kolowy 0+011, 33 0+028,93 R=100,00m T=8,82m B=0, 39m
L=17, 60m g=0,1760rd g=11,2031g
Prosta 0+028, 93 0+037, 24 1=8,32m
> Elementy niwelety
ELEMENT oD DO SPADEK  L/T R B
[%] [m] [m] [m]
prosta 0+000,00 0+002,50 2,000 2,50
prosta 0+002,50 0+010,01 =-2,701 7,51
tuk wklesity 0+010,01 0+030,53 10,26 1000,00 0,05
prosta 0+030,53 0+037,24 -0,0648 6,71
> Tabela robot ziemnych
POWIERZCHNIE [m2] ODLEGEOSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP ~ NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0+002, 50 5,31 0,00
7,57 27,90 0,00 0,00 -27,90
0+010,07 2,06 0,00 -27,90
5,84 13,26 0,11 0,11 -13,16
0+015, 91 2,48 0,04 -41,06
21,33 49,13 0,70 0,70 -48,43
0+037,24 2,12 0,03 -89,49
RAZEM 90,29 0,81 0,81
Nadmiar NASYP 89,49m3
(*) — wartosci ujemne NASYP, dodatnie WYKOP
> Tabela humusu [m?]
PIKIETAZ POWIERZCHNIE ODLEGEOSC OBJETOSCI
HUM.ISTN. [m2] HUM.PROJ.[m2] [m] OBJ.HUM.ISTN. [m3] OBJ.HUM.PROJ. [m3]
0+002,50 9,78 0,00
7,57 59,51 0,03
0+010, 07 5,94 0,01
5,84 34,11 0,11
0+015, 91 5,74 0,03
21,33 110,19 0,58
0+037,24 4,59 0,02
SUMY : HUMUS ISTNIEJACY [m3] = 203,81 PROJEKTOWANY [m3] = 0,72



> Zestawienie zjazdéw na posesje

Lokalizacja Charakterystyka zjazdu Roboty ziemne
szer. powierzchnia | powierzchnia
Lp. |km| hm |stona | typ | jezdni | TR | OEELS | W (md) | N(md)
(m) (m?) betonowej(m?)
TRASA 1
1|0 | 14868 P 10382 | 359 12,02 1,80
> | 0 | 156,70 L 03.82 | 350 9,25 1,39
3 | 0 | 168,72 L 03.82 | 350 10,76 1,64
4 0 254,06 P 03.90 4,50 7,88 1,58
5 | 0 | 319,93 P 03.90 | 450 7,93 1,59
6 0 334,54 L 03.90 4,50 4,67 0,94
7 0 354,32 L 03.90 4,50 6,28 1,57
8 0 364,90 P 03.90 4,50 7,80 1,95
9 0 377,51 L 03.90 4,50 7,06 1,76
10| O 398,74 L 03,90 4,50 7,84 1,57
11 0 406,60 P 03.90 4,50 7,90 1,98
12| 0 422,12 L 03.90 4,50 7,90 1,98
13| 0 426,34 P 03.90 4,50 7,88 1,97
14 | 0 443,44 P 03.90 4,50 7,74 1,93
15| 0 469,43 L 03.90 4,50 7,21 1,80
16 | O 497,17 P 03.90 4,50 7,91 1,98
171 0 510,05 L 03.90 4,50 6,25 1,56
18| 0 526,88 L 03.90 4,50 7,77 1,94
19| 0 578,43 P 03.90 4,50 7,90 1,98
20| O 587,59 L 03.90 4,50 7,88 1,97
21 0 625,43 L 03.82 3,50 7,82 1,95
22 |1 0 638,94 P 03.82 3,50 9,71 2,91
231 0 719,89 L 03.82 3,50 13,32 4,00
241 0 719,89 P 03.82 3,50 15,19 4,56
SUMA 78,07 125,80 30,05 18,25
TRASA 2
1o 982 | P |o0390]| 350 5,94 1,78
SUMA 5,94 1,78
TRASA 4
16,25 L 03.90 4,50 6,68 2,00
28,41 P 03.90 | 450 8,06 2,41
33,49 L 03.90 4,50 6,54 1,96
SUMA 21,28 6,92
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