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PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR: 105837B we wsi Janko-
wo Skarbowo
trasa 1 od km 0+002,50 do km 0+769,00; trasa 2 od km 0+002,78 do km 0+014,16; trasa
3 od km 0+002,50 do km 0+080,81; trasa 4 od km 0+002,50 do km 0+037,24 o0 fgcznej
dfugosci 890,93 m.

Kategoria: XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe, 1V — zjazdy, XXVIII — sieci telekomunika-
cyjne,

Dziatki Nr:

obreb Jankowo Skarbowo (200704_5 0006):
- dziakki istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej: 231, 241,
- czes¢ dziatki pasa drogowego dr powiatowej do czasowego zajecia: 253,
- czesci dziatek, ktére zostang podzielone i przejete przez Gmine Nowogréd w wyniku decyzji o zezwo-
leniu na realizacje inwestycji drogowej: 240, 243, 239, 242, 489, 226, 221, 220, 219, 218, 230, 232,
233,

Obiekt: droga gminna nr: 105842B, 105837B we wsi Jankowo Skarbowo
Adres: Jankowo Skarbowo, gmina Nowogrdd, powiat tomzynski
Inwestor: Burmistrz Nowogrodu,
18-414 Nowogrod, ul. tomzyhskad 1
Branza Imie i nazwisko erl;lr;;a;/r\:gieh Podpis

Drogowa:

projektant mgr inz. Adam tazarski gé{:‘/;gﬁ 83?)??)?

sprawdzit mgr inz. Janusz Nowakowski L;J:%TES‘/%; ;;{)932
Telekomunikacyjna: - . . 0280/96/U

projektant inz. Janusz Malinowski PDL/BT/0223/04
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OSWIADCZENIE

My, nizej podpisani, po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 2004r. — Prawo
budowlane, zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oswiadczamy, ze projekt budowlany
~Przebudowa z rozbudowa drogi gminnej nr: 1058378 we wsi Jankowo Skarbowo”

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicz-

nej.
Zespot projektowy:
. . . Nr uprawnien .
Branza Imie i nazwisko Izba inz. Podpis
Drogowa:
. I . UAN 7342-38/92
projektant mgr inz. Adam tazarski PDL/BD/1800/01
sprawdzit mgr inz. Janusz Nowakowski UAN 7342-113/92
) PDL/BD/0349/03
Telekomunikacyjna: inz. Janusz Malinowski 0280/96/U
projektant ) PDL/BT/0223/04

tomza dn. 20 marca 2020 r.




OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu
,Przebudowa z rozbudowsg drogi gminnej nr: 105837B we wsi Jankowo Skarbowo”

1. Przedmiot inwestycji a w_wypadku zamierzenia budowlaneqo obejmujgcego
wiecej niz jeden obiekt budowlany — zakres caleqo zamierzenia, a w _razie po-
trzeby kolejnos¢ realizacji obiektow:

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr: 105837B we wsi
Jankowo Skarbowo w lokalizacji:
- trasa 1 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1909B (km rob.0+002,50) do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 1909B (km rob. 0+769,00);
- trasa 2 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,78) do wysokosci naroznika budynku na
dziatce nr 490 str. prawa (km rob. 0+014,16);
- trasa 3 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do granicy pasa drogowego z dziatkg
nr 211 (km rob. 0+080,81);
- trasa 4 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do zjazdu na dziatke nr 217 (km rob.
0+037,24)
taczna dtugosé odcinkéw wynosi 890,93 m.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na dziatkach:

obreb Jankowo Skarbowo (200704_5 0006):
- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej: 231, 241,
- czes$¢ dziatki pasa drogowego dr powiatowej do czasowego zajecia: 253,
- czesci dziatek, ktore zostang podzielone i przejete przez Gmine Nowogréd w wyniku decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej: 240, 243, 239, 242, 489, 226, 221, 220, 219,
218, 230, 232, 233,

W zakresie robét objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie
nastepujacych robét:
e roboty drogowe
—  wykonanie rob6t rozbiérkowych,
—  wykonanie rob6t ziemnych,
—  przebudowa istniejgcego przepustu z rur bet. @500 na przepust z rur stalowych @1000;
— wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/3o grubo-
$ci 22 cm,
— wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm,
— wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,
— wykonanie zjazdow na pola o nawierzchni z kruszywa,
— wykonanie poboczy z mieszanki kruszywa niezwigzanego,
—  wykonanie zjazdéw na posesje o nawierzchni z kostki betonowej,
— wykonanie umocnienia poboczy z ptytami azurowymi,
—  wykonanie/utozenie ciekéw korytkowych i odwodnieni liniowych;
— wykonanie oznakowania pionowego drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu — we-
dtug odrebnego projektu stanowigcego integralng czes¢ opracowania,
—  wyprofilowanie i uporzgdkowanie pasa drogowego poza poboczami,
e roboty telekomunikacyjne
—  rozbiérka i budowa doziemnych kabli telekomunikacyjnych Orange Polska S.A. (przebu-
dowa poza obreb projektowanej drogi),
—  przesuniecie studni telekomunikacyjne;.



2. Istniejacy stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych
zmian, w tym rozbidrek obiektow i obiektéw przeznaczonych do dalszeqo uzyt-
kowania:

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem przebiega w terenie ptaskim w sgsiedz-
twie tgk oraz przez teren zabudowany wsi Jankowo Skarbowo. Teren przylegty do paséw
drogowych posiada naturalne pochylenie w kierunku potudniowym (w kierunku rzeki Krzywa
Noga). Deniwelacja terenu wynosi 2,17 m (od rzednej 104,80 m n.p.m. na kohcu trasy 1 do
rzednej 102,00 m n.p.m. na koncu trasy 3.

Odcinki drogi posiadajg nawierzchnie:

- trasa 1 — nawierzchnia bitumiczna szerokosci 3,0 — 4,5 m;

- trasa 2 — nawierzchnia brukowa szerokosci 2,60 — 4,50 m,

- trasa 3 — nawierzchnia brukowa szerokosci 3,20 — 3,50 m,

- trasa 4 — nawierzchnia bitumiczna w rejonie skrzyzowania z trasa 1, dalej nawierzchnia
brukowa szerokosci 3,50 — 5,50 m.

Wszystkie nawierzchnie sg w ztym stanie technicznym, nawierzchnia bitumiczna skolei-
nowana, posiada liczne wykruszenia, nawierzchnia brukowa skoleinowana i poprzecinana
poprzecznymi muldami. Droga gminna przebiega na wszystkich odcinkach w poziomie przy-
legtego terenu.

Wody opadowe z korony drogi sptywajg powierzchniowo na tereny przylegte lub stagnuja
w lokalnych nieckach terenowych.

Wzdtuz drdég objetych opracowaniem nie wystepuje zadrzewienie, ktére koliduje z
projektowanym zakresem robét.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 5,0 —
8,0 m. Planowany zakres roboét lokalnie nie miesci sie¢ w wyznaczonym geodezyjnie pasie
drogowym.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
e sieC telekomunikacyjna kablowa;

sie¢ szerokopasmowa SSPW — kanalizacja kablowa;

sieci energetyczne napowietrzne,

wodocigg — przejscia poprzeczne,

zbieracze melioracyjne.

Istniejgce na projektowanym terenie urzadzenia znajdujgce sie w pasie drogowym i na
terenach przylegtych pokazane sg na mapie do celéw projektowych, na podstawie ktérej
opracowano projekt budowlany i projekt zagospodarowania terenu ( rysunek 2/1 — 2/4 — pro-
jekt zagospodarowania terenu).

3. Projektowane zagospodarowanie dziatki lub terenu, w tym urzadzenia
budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi, ukiad komunikacyjny, w tym
okreslajacy parametry drog pozarowych, sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu
zapewnhniajgce przeciwpozarowe zaopatrzenie w wode, uksztaltowanie terenu i
zieleni w zakresie niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej projektu
zagospodarowania dziatki lub terenu:

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano drogi o nastepujgcych

parametrach technicznych:
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkosc projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:

- szerokosc jezdni — 3,5m/5,0m

- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75m/0,80m,

Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowac sie w istniejacy
jej przebieg. Korekty tras wystepujg jedynie w celu zwigkszenia ptynnosci projektowanych



drég i dostosowania ich parametréw do obowigzujgcych przepiséw. Projektowang droge
gminng podzielono na nastepujgce odcinki::

- trasa 1 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1909B (km rob.0+002,50) do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 1909B (km rob. 0+769,00);

- trasa 2 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,78) do wysokos$ci naroznika budynku na
dziatce nr 490 str. prawa (km rob. 0+014,16);

- trasa 3 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do granicy pasa drogowego z dziatkg
nr 211 (km rob. 0+080,81);

- trasa 4 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do zjazdu na dziatke nr 217 (km rob.
0+037,24);

Na wszystkich odcinkach projektowanej drogi zaprojektowano jezdnie o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 3,50 m z poszerzeniami na tukach kotowych, z obustronnymi pobo-
czami z kruszywa szerokosci 0,75 m (poza terenem zabudowanym) lub poboczami umocnio-
nymi ptytami azurowymi szerokosci 0,80 m (na terenie zabudowanym). Na trasie 1 zaprojek-
towano 3 mijanki dtugosci 25,0 m kazda, z jezdnig szerokosci 5,0 m ze srodkiem odcinka w
km 0+101,15, w km 0+560,30 i w km 0+746,60.

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 11 zataman trasy (W1 —W11) o katach zwrotu od
4,0978 grada do 93,2628 grada. Wszystkie zatamania wyokraglono tukami kotowymi o pro-
mieniach od R=15 m do R=500 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono posze-
rzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia oraz zmiany pochy-
len poprzecznych wprowadzono na prostych przejsciowych. Skrzyzowania trasy 1 z droga
powiatowg nr 1909B zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe a krawedzie
jezdni wyokraglono tukami o promieniach R=7,0 m i R=10,0m. Nawierzchnie projektowanej
drogi gminnej dowigzano sytuacyjne i wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni na skrzyzo-
waniu z drogg powiatows.

W km 0+696,66 pod korong drogi na istniejgcym rowie funkcjonuje przepust z rur be-
tonowych @500 dtugosci 8,20 m. Przepust ten jest w ztym stanie technicznym, rury spekane i
zatamane, beton Scianek czotowych wykruszony. W ramach niniejszego opracowania prze-
widziano jego przebudowe na przepust z rur stalowych &1000, L=8,20 m ze Sciankami czo-
towymi betonowymi wylewanymi na miejscu.

W ciggu osi trasy 2 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W12) o kacie zwrotu 11,9435
grada, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=40 m. Skrzyzowanie projektowa-
nych odcinkdéw drég gminnych trasa 1 i trasa 2 miedzy sobg zaprojektowano jako skrzyzowa-
nie zwykte tréjwlotowe.

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 2) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu.

W ciggu osi trasy 3 zaprojektowano 3 zatamania trasy (W13 — W15) o katach zwrotu
od 1,4329 grada do 34,4910 grada. Dwa zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promie-
niach od R=15 m do R=250 m, jedno zatamanie pozostawiono bez wyokraglenia tukiem ko-
towym. Skrzyzowanie projektowanego odcinka z trasg 1 zaprojektowano jako skrzyzowanie
zwykte tréjwlotowe.

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 3) dowigzano wysokosciowo do rzednych
projektowanych krawedzi nawierzchni odcinka trasa 1 w km 135,40, natomiast koniec trasy
dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do rzednych istniejgcych terenu na granicy pasa dro-
gowego.

W ciggu osi trasy 4 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W16) o kacie zwrotu 11,2031
grada, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=100 m. Skrzyzowanie projektowa-
nych odcinkdéw drég gminnych trasa 1 i trasa 4 miedzy sobg zaprojektowano jako skrzyzowa-
nie zwykte tréjwlotowe.

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 4) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu.

Na odcinkach kolidujgcych z projektowang nawierzchnig drogi zaprojektowano prze-
budowe istniejgcych doziemnych kabli telekomunikacyjnych Orange Polska S.A. (przebudo-
wa poza obreb projektowanej nawierzchni drogi). Na odcinkach przejscia linii kablowych tele-



komunikacyjnych pod projektowanymi nawierzchniami (jezdnia, zjazdy) przewidziano zatoze-
nie rur ostonowych dwudzielnych.

Przewidziano réwniez przesuniecie studni kablowej SSWP zlokalizowanej po we-
wnetrznej stronie tuku W-5 w km 0+314 poza obreb projektowanej nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na istniejgcg zabudowe zlokalizowang w bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego, w ramach niniejszego opracowania zaprojektowano poszerzenie pasa drogowe-
go jedynie w miejscach niezbednych do prawidtowej realizacji drogi.

W ramach niniejszego opracowania przewidziano rozbiorke istniejgcej nawierzchni bitumicz-
nej i brukowej oraz czesciowg rozbidérke istniejacych ogrodzen dziatek 239, 232, 230, 218,
219, 226 i 242 na odcinkach gdzie sg ustawione w pasie drogowym lub odcinkach, ktére
przewidziano do wywtaszczenia.

Na projektowanym odcinku nie projektuje sie nasadzen zieleni wysokiej i niskie;.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania dziatki bu-
dowlanej lub terenu, jak powierzchnia zabudowy projektowanych i istniejacych
obiektow budowlanych, powierzchnie drég, parkingow, placéw i chodnikéw, po-
wierzchnia zieleni lub powierzchnia biologicznie czynna oraz innych czesci tere-
nu niezbednych do sprawdzenia zgodnosci z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku z decyzja o wa-
runkach zabudowy albo decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego:

4.1. Jezdnia:
Projektuje sie jezdnie:
- Z betonu asfaltowego — 3 531,51 m2,
4.2. Zjazdy na pola:
Projektuje sie przebudowe zjazdéw na posesje, pola:
- 0 nawierzchni z kruszywa — 78,07 m2,
- 0 nawierzchni z kostki betonowej — 153,02m?
tacznie: 231,09 m?2
4.3. Pobocza:
Projektuje sie obustronne pobocza
- z mieszanki kruszywa niezwigzanego — 591,00 m2.
- umocnione ptytami betonowymi azurowymi — 681,30 m2.
tacznie — 1272,30 m?.
4.4. Powierzchnia catkowita:
Powierzchnia terenu w granicach opracowania: 6 751,54 m?,

5. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt bu-
dowlany, sa wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegaja ochronie na pod-
stawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego:

Teren, na ktérym jest projektowany uktad drdg nie jest wpisany do rejestru zabytkow i
nie podlega ochronie. Teren potozony jest poza tymi obszarami.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego:

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

7. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagro-
zen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiek-
tow budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi:

Projektowany uktad drég jest potozony na terenie, ktéry nie jest objety ochrong
prawng na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody.

Z uwagi na catkowitg dtugos$¢ 890,93 m, zgodnie z § 2 Rozporzgdzenia Rady Mini-
stréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych zna-
czgco oddziatywac na $rodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifi-
kowaniem przedsiewzigcia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko nie kwali-




fikuje sie do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzie-
cia.

Warianty, sposoby i skutki oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko:
Faza budowy

W tej fazie moze nastgpic:

— Okresowy, krotkotrwaty wzrost hatasu i wibracji o zasiegu lokalnym, nie przekraczaja-
cym strefy 100 m. Oddziatywanie to bedzie odwracalne i krétkotrwate,

— Okresowy wzrost zapylenia powietrza — rowniez o zasiegu lokalnym 100 — 200 m. Od-
dziatywanie odwracalne i nieistotne,

W trakcie robét stosowane beda materiaty i technologie wykluczajgce mozliwos¢ ska-
zenia wody i powietrza. W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu inwestycji, w czasie
robot nalezy przestrzegaé ponizszych zalecen:

— prace budowlano montazowe prowadzi¢ w porze dziennej,

— stosowaé maszyny i srodki transportu wytgcznie w dobrym stanie technicznym,

— transport materiatow i sprzetu zorganizowaé w sposob nie powodujgcy nadmiernego ha-
tasu,

— unika¢ koncentracji w jednym miejscu nadmiernej ilosci pracujgcych maszyn i urzadzenh
— ograniczy¢ czas jatowej pracy silnikéw spalinowych,

— wytworzone w czasie rob6t odpady nalezace do grupy 17: ,odpady z budowy, remontéw
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej” beda
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami — poprzez sktadowanie badz
przekazanie do dalszego wykorzystania,

— niewbudowana w danym dniu mieszanka bitumiczna zostanie odwieziona do wytwérni
mas bitumicznych,

— mieszanka mineralno-bitumiczna bedzie dowozona z wytwérni na plac budowy
specjalistycznymi samochodami z przykryciem lub w termosach,

— znaki drogowe i inne elementy wyposazenia technicznego drogi (stupki do znakéw,
bariery itp.) bedg posiadaty stosowne certyfikaty,

— kruszywo naturalne bedzie pochodzito z koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z
zaktadéw produkcyjnych posiadajgcych stosowne zezwolenia i bedzie dowozone
samochodami z przykryciem,

— pracujagcy na budowie sprzet mechaniczny bedzie poruszat sie tylko w obrebie pasa
drogowego,

— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu i maszyn bedg wytaczone,

— paliwo do maszyn, samochodow i sprzetu bedzie tankowane w specjalistycznych
stacjach paliw,

— ewentualna baza budowy bedzie wyposazona w szczelne urzgdzenia do gromadzenia
sciekdw socjalno-bytowych, a na jej terenie nie wolno dopusci¢ do gromadzenia sie
wody opadowej w zastoiskach,

— powierzchnia terenu ewentualnej bazy budowy, przeznaczona do garazowania
ciezkiego sprzetu mechanicznego, bedzie wytozona ptytami betonowymi lub
zabezpieczona w inny sposéb w celu ochrony wierzchniej warstwy gleby przed
zniszczeniem,

— w trakcie prowadzenia prac zwigzanych z profilowaniem pasa drogowego oraz podczas
wykonywana podbudowy — w okresach bezdeszczowych — bedzie ona zraszana woda,
aby wyeliminowac¢ unoszenie sie kurzu.

— powstate w wyniku przebudowy drogi skarpy rowéw obsiane zostang mieszankg traw
odpornych na zasolenie lub umocnione ptytami betonowymi azurowymi oraz brukiem,

— prace w rejonie drzew nalezy wykonywac recznie, aby nie naruszyé systemu
korzeniowego.

Faza eksploataciji

Bedzie to obiekt bezpieczny i nieucigzliwy dla $rodowiska naturalnego i obszaréw
przylegtych do terenu inwestycji.

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowa z rozbudowg drég gminnych nie




stwarza zagrozen dla srodowiska i zdrowia uzytkownikow. Wykonanie nowej nawierzchni
jezdni z betonu asfaltowego poprawi stan srodowiska i wptynie korzystnie na uzytkownikow
drogi. Po wykonaniu przebudowy z rozbudowg drog zmniejszy zapylenie i zwiekszy bezpie-
czenstwo uzytkownikéw, poniewaz poprawi sie stan techniczny obecnych drég. Przyjete roz-
wigzania w petni chronig srodowisko.

8.

Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowa-
nia obiektu budowlanego lub robét budowlanych:

Podstawa opracowania:

1.
2.
3.

ok

Umowa z Inwestorem,

Mapa do celéw projektowych w skali 1: 500,

Dokumentacja badan podtoza gruntowego i opinia geotechniczna dla potrzeb projektu
modernizacji drég we wsi Jankowo Skarbowo, gmina Nowogrdd, wykonana przez
,AV” Zaktad Robét Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy.

Uzgodnienia projektanta z Inwestorem,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegolnych zasadach przygotowania i realiza-
cji inwestycji w zakresie drog publicznych,

Przepisy wykonawcze dotyczace warunkéw technicznych budowy drég i obiektéw
drogowych,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegotowe-
go zakresu i formy projektu budowlanego,

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

Szczegébtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t drogowych.

Opracowat:
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego drogowego
,Przebudowa z rozbudowsg drogi gminnej nr: 105837B we wsi Jankowo Skarbowo”

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu oraz jego charakterystyczne parame-
try techniczne, w szczegélnosci kubatura, zestawienie powierzchni, wysokos¢,
diugos¢:

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano drogi o nastepujgcych
parametrach technicznych:
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkosc projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekrdj poprzeczny — szlakowy:
- szerokos¢ jezdni — 3,5m/5,0m
- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75m/0,80m,
Jest to obiekt liniowy o catkowitej dtugosci 890,93 m (trasa 1 — 766,50 m; trasa 2 — 11,38
m; trasa 3 — 78,31 m; trasa 4 — 34,74 m). Obecnie oraz po zakonczeniu budowy drogi beda
stuzyty obstudze komunikacyjnej mieszkancéow.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego dostoso-
wania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spetniania wymagan:

2.1. podstawowych dotyczgcych:
a) bezpieczenstwa konstrukcji:
spetniania wymagania:.
b) bezpieczenstwa pozarowego:
Nie dotyczy obiektéw liniowych.
C) bezpieczenstwa uzytkowania:
Po wybudowaniu drogi zgodnie z niniejszym projektem — w szczegdblnosci po oznako-
waniu drogi — obiekt bedzie bezpieczny dla uzytkownikéw.
d) odpowiednich warunkow higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony Srodowiska:
Informacje te zostaty doktadnie opisane w opisie projektu zagospodarowania terenu.
e) ochrony przed hatasem i drganiami:
Zardwno w trakcie prowadzenia robét, jak i po jego wybudowaniu, nie wystgpig drga-
nia, ani zagrozenie hatasem, przekraczajgce dopuszczalne normy.
f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz racjonalizacji uzytkowania
energii:
Nie dotyczy obiektéw liniowych.

2.2. warunkow uzytkowych zgodnie z przeznaczeniem obiektu, w szczegdlnoSci w zakresie:
a) zaopatrzenia w wode i energie elektryczng oraz, odpowiednio do potrzeb, w energie
cieplng i paliwa, przy zatozeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikow:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.
b) usuwania $ciekéw, wody opadowej i odpadow:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.3. mozliwos$ci dostepu do ustug telekomunikacyjnych, w szczegdlno$ci w zakresie szero-
kopasmowego dostepu do internetu:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.4. mozliwoSci utrzymania wiasciwego stanu technicznego:

W trakcie eksploatacji nalezy okresowo przeglada¢ stan techniczny drogi, dokonywaé
okresowych oczyszczen ciekdédw betonowych, odwodnien liniowych i przepustow i rowow
otwartych. W przypadku zamulenia rowéw nalezy je okresowo czyscic, aby zapewni¢ spraw-
ng prace ukfadu.

2.5. niezbednych warunkdéw do korzystania z obiektow uzytecznosci publicznej i mieszka-
niowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepetnosprawne, w szczegdlnosci
poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich:
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Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.6. warunkow bezpieczenstwa i higieny pracy:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.7. ochrony ludnosci, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.8. ochrony obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow oraz objetych ochrong konserwa-

torska:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.9. odpowiedniego usytuowania na dziatce budowlaney:
Lokalizacja poszczegélnych obiektow na dziatkach docelowego pasa drogowego po-
kazana jest na rysunkach nr 2/1 — 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

2.10. poszanowania, wystepujgcych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych inte-
resow 0sob trzecich, w tym w zakresie dostepu do drogi publiczney:

Projektowana droga przebiega przez teren zabudowy wsi Jankowo Skarbowo oraz w
sgsiedztwie gruntéw uprawianych rolniczo (tgki) i zostata zaprojektowana w sposéb nie ogra-
niczajgcy zagospodarowania dziatek sgsiednich. Interesy oséb trzecich sg zapewnione po-
przez zaprojektowanie przebudowy zjazdéw z drogi na dziatki przylegte do projektowanej
drogi.

2.11. warunkdw bezpieczenstwa i ochrony zdrowia 0séb przebywajgcych na terenie budowy:
Warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oséb przebywajgcych na budowie okresla
informacja BIOZ, zamieszczona w dalszej czesci projektu.

3. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujagce do warunkoéw te-
renu wystepujacych wzdtuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-budowlane
w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjono-
wania obiektu albo istothe ze wzgledéw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wy-
maganych stref ochronnych:

3.1. Dane ogdline:
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano droge o nastepujgcych

parametrach technicznych:
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkosc projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekroj poprzeczny — szlakowy:

- szerokosc jezdni — 3,5m/5,0m

- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75m/0,80m,

W zakresie rob6t objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie
nastepujacych robot:
e roboty drogowe
— wykonanie robot rozbidrkowych,
—  wykonanie rob6t ziemnych,
—  przebudowa istniejacego przepustu z rur bet. @500 na przepust z rur betonowych
1000;
— wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csgzo grubo-
$ci 22 cm,
— wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm,
— wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,
— wykonanie zjazdow na pola o nawierzchni z kruszywa,
— wykonanie poboczy z mieszanki kruszywa niezwigzanego,
— wykonanie zjazdéw na posesje 0 nawierzchni z kostki betonowej,
— wykonanie umocnienia poboczy z ptytami azurowymi,
—  wykonanie/utozenie ciekéw korytkowych i odwodnieni liniowych;
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— wykonanie oznakowania pionowego drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu — we-
dtug odrebnego projektu stanowigcego integralng czes¢ opracowania,

—  wyprofilowanie i uporzgdkowanie pasa drogowego poza poboczami,

3.2. Warunki gruntowo — wodne:

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podsta-
wie opracowania: ,Dokumentacja badan poditoza gruntowego i opinia geotechniczna dla po-
trzeb projektu modernizacji drog we wsi Jankowo Skarbowo, gmina Nowogréd”, wykonanego
przez ,AV” Zaktad Robdt Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych w tomzy. Ponizej
przedstawiono opis badan i opinie geotechniczng:

|. OPIS BADAN:
A. Metodyka badan:

1. W punktach oznaczonych na mapach dokumentacyjnych ( zat. nr 1 - 7 ) metodg okretna,
recznym zestawem wiertniczym bez orurowania wykonano 7 otworéw badawczych o gte-
bokosciach 2,0 m ppt.

Zakres badan j. ilos¢, lokalizacje i gtebokos¢ otworéw badawczych okreslit Projektant.

2. W trakcie wykonywania otworow z kazdej warstwy litologicznie zmiennej i maksymalnie
co 1,0 m pobierano probki gruntu i wykonywano badania makroskopowe in-situ w celu
okreslenia rodzajow i wilgotnosci gruntéw oraz stanu gruntéw spoistych.

3. Stan gruntow niespoistych okreslono na podstawie sondowan wykonanych ,wyprzedzajg-
co” w otworach sondg udarowg SD-10 (DPL). Wyniki zilustrowano na kartach wynikow
badan sondg (zat. nr 14 - 20).

4. Rzedne punktow badawczych ustalono w nawigzaniu do punktéw zinwentaryzowanych
na podktadach geodezyjnych.

B. Wyniki badan:

1. Wyniki badan zestawiono tabelarycznie na profilach analitycznych otworéw badawczych
(zat. nr 7-13).

2. Okreslono cechy wiodace gruntéw: stopien zageszczenia Ip i wilgotnos¢ gruntéw niespoi-
stych, oraz stopien plastycznosci I. i grupe konsolidacji gruntéw spoistych.

Il. OPINIA GEOTECHNICZNA:

1. Drogi w rejonie otwordw nr 1 i 7 biegng w poprzek doliny bezimiennego, wschodniego
doptywu strumienia Krzywa Noga, a miedzy otworami 2 — 4 wzdtuz p6tnocnego stoku do-
liny cieku w odlegtosciach 50 — 100 m.

Lokalizacje drdg i uksztattowanie terenu w ich otoczeniu ilustruje zat. Nr 1.

2. Jak wynika z mapy geologicznej (SZCZEGOLOWA MAPA GEOLOGICZNA POLSKI 1:50
000 — ARKUSZ 295 -NOWOGROD - rzut wycinka przeskalowanego na 1:2000 — zat. Nr
2) podtoze gruntowe przy korytach ciekéw zbudowane jest z piaskow humusowych oraz
namutéw den dolinnych, a wyzej z glin zwatowych.

3. W otworach pod warstwami konstrukcyjnymi drogi nawiercono twardoplastyczne namuty
pylasto-piaszczyste z kamieniami. Przykrywajg one strop pokrywowych Sredniozagesz-
czonych utworéw piaszczysto-zwirowych akumulacji wodnej na plastycznych i twardopla-
stycznych piaskach gliniastych oraz glinach piaszczystych, ktére zakwalifikowano do gru-
py konsolidacji ,C”.

4. Zwierciadto wody gruntowej nawiercono w otworze nr 3 -1,1 m ppt. | w otworze nr 5 -1,2
m ppt.. Jego poziom moze sie wahac¢ =+ 1,0 = -0,5m. Badania wykonano przy bardzo ni-
skim poziomie ZWG. Woda gruntowa pojawia¢ sie bedzie w piaskach, a takze na stropie
namutéw na catym terenie badan.

5. Warunki gruntowe sa ztozone.

6. Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowaé wg PN-81/B-03020
metodg B w oparciu o cechy wiodgce opisane na profilach analitycznych otworéw badaw-
czych (zat. Nr 7+13) przy zatozeniu maksymalnego, przewidywanego poziomu zwierciadta
waéd gruntowych.

7. Namuty pylaste wystepujace w podtozu sg gruntami wysadzinowymi i wrazliwymi, tj. po-
datnymi na uplastycznienie pod dziataniem wody, mrozu i wibracje. Ich stan jest zmienny,
uzalezniony od poziomu wody gruntowej i warunkéw atmosferycznych. Kamienie znajdu-
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jace sie w nich zostaty tam umieszczone w sposéb sztuczny w wyniku dtugoletniego za-
pewnienia przejezdnosci drogi przed wykonaniem nawierzchni z bruku.

8. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i gospodarki Morskiej z dn. 1999-03-
02 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z dn. 1999-05-14), przy zatozeniu przebiegu niwelety drogi w pozio-
mie wykonanych otworéw badawczych i wymianie torfu na nasyp kontrolowany w rejonie
otworu nr 2 podfoze gruntowe mozna zakwalifikowaé do grupy nosnosci G4.

3.3. Rozwigzania sytuacyjne:

3.3.1. Dane ogdline:
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano droge o nastepujgcych

parametrach technicznych:
- klasa drogi — dojazdowa ,D”,
- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,
- obcigzenie ruchem — KR1,
- przekrdj poprzeczny — szlakowy:

- szerokosc jezdni — 3,5m/5,0m

- szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75m/0,80m,

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr: 105837B we
wsi Jankowo Skarbowo w lokalizaciji:
- trasa 1 od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1909B (km rob.0+002,50) do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 1909B (km rob. 0+769,00);
- trasa 2 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,78) do wysokos$ci naroznika budynku na
dziatce nr 490 str. prawa (km rob. 0+014,16);
- trasa 3 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do granicy pasa drogowego z dziatkg
nr 211 (km rob. 0+080,81);
- trasa 4 od skrzyzowania z trasa 1 (km rob. 0+002,50) do zjazdu na dziatke nr 217 (km rob.
0+037,24)
taczna dtugosé¢ odcinkéw wynosi 890,93 m.

Na projektowanym odcinku nie projektuje sie nasadzen zieleni wysokiej i niskie;.
3.3.2. tuki poziome:

Drogi w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponowa¢ sie w istniejgcy
ich przebieg. Korekty tras wystepujg jedynie w celu zwiekszenia ptynnosci projektowanych
drég i dostosowania ich parametréw do obowigzujacych przepisow.

W ciggu osi trasy 1 zaprojektowano 11 zataman trasy (W1 —W11) o katach zwrotu od
4,0978 grada do 93,2628 grada. Wszystkie zatamania wyokraglono tukami kotowymi o pro-
mieniach od R=15 m do R=500 m. Na tukach o promieniach R<150 m wprowadzono posze-
rzenia nawierzchni w wysokosci 30/R m na jeden pas ruchu. Poszerzenia oraz zmiany pochy-
len poprzecznych wprowadzono na prostych przejsciowych.

W ciaggu osi trasy 2 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W12) o kacie zwrotu 11,9435
grada, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=40 m.

W ciggu osi trasy 3 zaprojektowano 3 zatamania trasy (W13 — W15) o katach zwrotu
od 1,4329 grada do 34,4910 grada. Dwa zatamania wyokrgglono tukami kotowymi o promie-
niach od R=15 m do R=250 m, jedno zatamanie pozostawiono bez wyokraglenia tukiem ko-
towym.

W ciggu osi trasy 4 zaprojektowano 1 zatamanie trasy (W16) o kgcie zwrotu 11,2031
grada, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=100 m.

Parametry tukéw kotowych oraz zataman trasy opisano na projekcie zagospodarowa-
nia terenu (rys. 2/1 — 2/2) w tabliczkach tukéw kotowych i zataman trasy.

3.3.3. Elementy zagospodarowania i urzagdzen obstugi ruchu:

3.3.3.1. Jezdhnia:
Na odcinkach drogi gminnej objetych opracowaniem zaprojektowano wykonanie jezd-
ni o nastepujacej szerokosci:
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trasa 1

- km 0+002,50 — 0+039,99 — szerokos¢ jezdni: 3,80 m

- km 0+039,99 - 0+054,99 — szerokosc¢ jezdni zmienna: 3,80 — 3,50 m,
- km 0+054,99 — 0+085,65 — szeroko$¢ jezdni zmienna: 3,50 m,

- km 0+085,65 — 0+088,65 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 - 5,0 m,

- km 0+088,65 — 0+113,65 — szerokos¢ jezdni: 5,0 m,

- km 0+113,65 — 0+116,65 — szeroko$¢ jezdni zmienna: 5,0 — 3,50 m,
- km 0+116,65 — 0+286,56 — szerokos¢ jezdni: 3,50 m

- km 0+286,56 - 0+301,56 — szerokosc¢ jezdni zmienna: 3,50 — 5,00 m,
- km 0+301,56 — 0+331,30 — szeroko$¢ jezdni: 5,00 m,

- km 0+331,30 — 0+346,30 — szerokos¢ jezdni zmienna: 5,00 — 3,50 m,
- km 0+346,30 — 0+464,27 — szerokos¢ jezdni: 3,50 m,

- km 0+464,27 — 0+479,27 — szerokosc¢ jezdni zmienna: 3,50 — 3,90 m,
- km 0+479,27 — 0+510,46 — szeroko$¢ jezdni: 3,90 m,

- km 0+510,46 — 0+525,91 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,90 — 5,00 m,
- km 0+525,91 — 0+572,80 — szeroko$¢ jezdni: 5,00 m,

- km 0+572,80 — 0+574,30 — szeroko$¢ jezdni zmienna: 5,00 - 3,50 m,
- km 0+574,30 — 0+731,10 — szerokos$¢ jezdni: 3,50 m,

- km 0+731,10 — 0+734,10 — szerokos¢ jezdni zmienna: 3,50 - 5,00 m,
- km 0+734,10 — 0+769,00 — szeroko$¢ jezdni: 5,00 m,

trasa 2
- km 0+002,78 - 0+014,16 — szerokosc¢ jezdni: 3,50 m,
trasa 3
- km 0+002,50 - 0+080,81 — szerokosc¢ jezdni: 3,50 m,
trasa 4

- km 0+002,50 - 0+028,93 — szerokosc¢ jezdni zmienna: 5,00 - 3,50 m,
- km 0+028,93 — 0+037,24 — szeroko$¢ jezdni: 3,50 m,

Wielkos¢ poszerzen oraz spadki poprzeczne na tukach kotowych opisano na projekcie
zagospodarowania terenu (rys. 2/1 —2/2) w tabliczkach tukow kotowych i zataman trasy

3.3.3.2. Pobocza:

Na odcinkach drogi gminnej objetych opracowaniem zaprojektowano wykonanie na-
stepujacych poboczy:

trasa 1
- km 0+002,50 — 0+230,14 — pobocza z kruszywa szerokosci 0,75 m kazde,
- km 0+230,54 - 0+620,63 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,
- km 0+620,63 — 0+682,40 SL i 0+620,63 - 0+689,87 SP — pobocza z kruszywa szerokosci
0,75 m kazde,
- km 0+682,40 — 0+685,40 SL i 0+689,87 — 0+692,87 SP — pobocza z kruszywa szerokos¢
zmienna 0,75 — 1,25 m kazde,
- km 0+685,40 — 0+703,50 SL i 0+689,87 — 0+707,97 SP — pobocza z kruszywa szerokosci
1,25 m kazde,
- km 0+703,50 — 0+706,50 SL i 0+707,97 —0+710,97 SP — pobocza z kruszywa szerokos¢
zmienna 1,25 — 0,75 m kazde,
- km 0+706,50 - 0+769,00 SL i 0+710,97 SP — 0+769,00 — pobocza z kruszywa szerokosci
0,75 m kazde,

trasa 2
- km 0+002,78 — 0+007,45 - pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,
- km 0+007,45 - 0+014,16 — pobocza z kruszywa szerokosci 0,75 m kazde,

trasa 3
- km 0+002,50 - 0+080,81 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,

trasa 4
- km 0+002,50 — 0+037,24 — pobocza umocnione ptytami betonowymi azurowymi szerokosci
0,80 m kazde,
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Lokalizacje poszczegodlnych rodzajéw poboczy pokazano na projekcie zagospodaro-
wania terenu.

3.3.3.3. Zjazdy:

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej przylegtych dziatek projektuje sie przebu-
dowe istniejgcych zjazdéw na posesje i pola. Zaprojektowano zjazdy wg KPED 03.90 o sze-
rokosci jezdni 4,50 m ze skosami 1,5x1,5 m (na posesje) oraz wg KPED 03.82 o szerokosci
3,50 m z wyokragleniem tukami o r=3,00 m (na pola).

WYKAZ ZJAZDOW NA POSESJE i POLA

o Charakterystyka zjazdu ,
Lokalizacja Roboty ziemne
szer. powierzchnia | powierzchnia
Lp.|km| hm |strona | typ | jezdni | OME | ORERZHOSE | W (ma) | N (mo)
(m) (m?) wej(m?)
TRASA 1
1 | 0 | 148,68 P 103.82| 350 12,02 1,80
2 | 0 |156,70 L 1]03.82| 3,50 9,25 1,39
3|0 |168,72 L |03.82| 3,50 10,76 1,64
4 | 0 | 254,06 P 103.90| 4,50 7,88 1,58
5| 0 |319,93 P 103.90| 4,50 7,93 1,59
6 | 0 | 334,54 L ]03.90| 4,50 4,67 0,94
7 | 0 | 354,32 L ]03.90| 4,50 6,28 1,57
8 | 0 | 364,90 P 103.90| 4,50 7,80 1,95
9| 0 377,51 L ]03.90| 4,50 7,06 1,76
10 | 0 | 398,74 L ]03,90| 4,50 7,84 1,57
11| 0 | 406,60 P 103.90| 4,50 7,90 1,98
12| 0 | 422,12 L ]03.90| 4,50 7,90 1,98
13| 0 | 426,34 P 103.90| 4,50 7,88 1,97
14 | 0 | 443,44 P 103.90| 4,50 7,74 1,93
15| 0 | 469,43 L ]03.90| 4,50 7,21 1,80
16 | 0 | 497,17 P 103.90| 4,50 7,91 1,98
171 0 | 510,05 L ]03.90| 4,50 6,25 1,56
18 | 0 | 526,88 L ]03.90| 4,50 7,77 1,94
19| 0 | 578,43 P 103.90| 4,50 7,90 1,98
20| 0 | 587,59 L ]03.90| 4,50 7,88 1,97
21| 0 | 625,43 L 03.82| 3,50 7,82 1,95
22| 0 | 638,94 P 103.82| 3,50 9,71 2,91
23| 0 | 719,89 L ]03.82| 3,50 13,32 4,00
24| 0 | 719,89 P 103.82| 3,50 15,19 4,56
SUMA 78,07 125,80 30,05 18,25
TRASA 2
1]0] 98 | P [03.90] 350 5,94 1,78
SUMA 5,94 1,78
TRASA 4
10| 16,25 L ]03.90| 4,50 6,68 2,00
2 | 0| 28,41 P 103.90| 4,50 8,06 2,41
3| 0| 3349 L ]03.90| 4,50 6,54 1,96
SUMA 21,28 6,92
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Szczegbtowe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegéinych elementéw pasa
drogowego oraz lokalizacja zjazdéw pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 2/1
— 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

3.3.4. Skrzyzowania:
W ramach niniejszego opracowania:

- skrzyzowania trasy 1 z drogg powiatowg nr 1909B zaprojektowano jako skrzyzowa-
nie zwykte tréjwlotowe a krawedzie jezdni wyokrgglono tukami o promieniach R=7,0 m i
R=10,0m.

- skrzyzowanie projektowanych odcinkéw drég gminnych trasa 1 i trasa 2 miedzy sobg
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe.

- skrzyzowanie projektowanego odcinka z trasg 1 zaprojektowano jako skrzyzowanie
zwykte tréjwlotowe.

- skrzyzowanie projektowanych odcinkéw drog gminnych trasa 1 i trasa 4 miedzy soba
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte trojwlotowe.

3.3.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Symetrycznie wzgledem osi wlotu/wylotu przepustu w km 0+696,66, na poboczu drogi
w odlegtosci 0,75 m od krawedzi jezdni ustawiono obustronnie bariery energochtonne stalowe
H2W8 dtugosci 16 m kazda.

3.4. Rozwigzania wysokosciowe:

Na catej dtugosci projektowanych drog gminnych zaprojektowano profil podtuzny w ta-
ki sposéb, aby po przebudowie zapewni¢ prawidtowe odwodnienie jezdni oraz do minimum
zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwosci w korzystaniu z terenow przylegtych.

—trasa 1

Nawierzchnie projektowanej drogi gminnej dowigzano sytuacyjne i wysokosciowo do
istniejgcej nawierzchni na skrzyzowaniu z drogg powiatowg. Ptynnos¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,323% do 2,928% gwarantujgcych prawidtowe
odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 1 zaprojektowano 9 zataman niwelety (4 wypukte i 5 wklestych).
Wszystkie zatamania niwelety wyokraglono fukami kotowymi. Do wyokraglenia zataman wy-
pukitych zastosowano tuki o promieniach R = 1500 m - 7500 m, natomiast do wyokraglenia
zataman wklestych zastosowano tuki o promieniach od R=300 m - 10000 m.

—trasa 2

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 2) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu. Ptynnos$¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadkow podtuznych: 1,802% i 2,000% gwarantujgcych prawidtowe od-
wodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 2 zaprojektowano 1 wypukte zatamanie niwelety, ktére pozostawiono
bez wyokraglenia tukiem kotowym.
—trasa 3

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 3) dowigzano wysokosciowo do rzednych
projektowanych krawedzi nawierzchni odcinka trasa 1 w km 135,40, natomiast koniec trasy
dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do rzednych istniejgcych terenu na granicy pasa dro-
gowego. Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkoéw podtuznych: 2,767% i
2,206% gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Na dtugosci trasy 3 zaprojektowano 1 wkleste zatamanie niwelety, ktére wyokraglono tu-
kiem kotowym o promieniu R = 300 m.
— trasa 4

Nawierzchnie projektowanej drogi (trasa 4) dowigzano wysokosciowo do krawedzi
projektowanej nawierzchni trasy 1 oraz do istniejgcego terenu. Ptynno$¢ niwelety uzyskano
przez nadanie jej spadku podtuznego od 2,701% do 0,748% gwarantujgcych prawidtowe od-
wodnienie jezdni.

Na diugosci trasy 4 zaprojektowano 1 wkleste zatamanie niwelety, ktére wyokraglono tu-
kiem kotowym o promieniu R = 1000 m.

3.5. Konstrukcja nawierzchni:
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3.5.1. Jezdhnia:

W zwigzku z tym, ze w podtozu gruntowym pod warstwami konstrukcyjnymi istniejgce;j
nawierzchni znajdujg sie grunty wysadzinowe i wrazliwe (namuty pylasto-piaszczyste) o
migzszosci 0,4 — 0,6 m, w ramach niniejszego opracowania przewidziano ich wymiane na
grunty niewysadzinowe na catej powierzchni projektowanych nawierzchni.

Na wszystkich odcinkach drogi gminnej objetej opracowaniem zaprojektowano kon-
strukcje nawierzchni jezdni jak dla ruchu KR1.

Uwzgledniajgc wyniki badan geotechnicznych projektuje sie — zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych konstrukcje:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 —gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
Csos0 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 22 cm,

e warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr
stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

e geowtdknina separacyjna,

Na kazdym odcinku warstwy konstrukcyjne nalezy wykonywaé na podtozu odpowied-
nio wyprofilowanym i zageszczonym ubijakami wibracyjnymi, walcami okotkowanymi i ogu-
mionymi az do uzyskania wskaznika zageszczenia Is = 1,00 oraz modutu sprezystosci (wtér-
nego) E2 = 80 MPa.

W przypadku braku mozliwosci uzyskania powyzszych parametrow podfoze nalezy
wzmochi¢ w sposob uzgodniony z projektantem i inspektorem nadzoru.

3.5.2. Pobocza:

Projektuje sie pobocza o nastepujacej konstrukgiji:

— pobocza z kruszywa

e nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0-16 mm Csoz0 wg PN-EN 13285
stabilizowanego mechanicznie — gr. 10 cm,

— pobocza umocnione ptytami azurowymi

e plyty betonowe azurowe —gr. 10 cm,

e podsypka piaskowa — gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
Csos0 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 14-16 cm,

e warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr
stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

e geowtdknina separacyjna,

3.5.3. Zjazdy:
Projektuje sie zjazdy na pola wg KPED 03.82 o nastepujgcej konstrukcji:
e Nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego Csoso 0-31,5 mm wg PN-EN-
13285 stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,

Projektuje sie zjazdy na posesje wg KPED 03.90 o nastepujacej konstrukgciji:

e kostka betonowa —gr. 8 cm,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5
Csos0 wg PN-EN 13285 stabilizowanego mechanicznie — gr. 14-16 cm,

e warstwa wzmacniajgca z mieszanki kruszywa naturalnego niezwigzanego 0-31,5 Cnr
stabilizowanego mechanicznie — gr. 25 cm,

e geowtdknina separacyjna,

Spadek poprzeczny i podtuzny zjazdéw zmienny — w zaleznosci od uksztattowania terenu
i projektowanej niwelety. Nawierzchnie zjazdéw nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
12x25 cm, ustawionym na tawie betonowej z oporem, z betonu C12/15.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegolinych elementéw pasa drogowego
pokazane zostaty w czesci rysunkowe;.
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3.6. Odwodnienie:

W km 0+696,66 pod korong drogi na istniejagcym rowie funkcjonuje przepust z rur be-
tonowych @500 dtugosci 8,20 m. Przepust ten jest w ztym stanie technicznym, rury spekane i
zatamane, beton Scianek czotowych wykruszony. W ramach niniejszego opracowania prze-
widziano jego przebudowe na przepust z rur stalowych &1000, L=8,20 m ze Sciankami czo-
towymi wylewanymi na miejscu. Przewidziano réwniez oczyszczenie z namutu istniejgcego
rowu przydroznego otwartego przed wlotem i za wylotem projektowanego rowu zakrytego na
odcinkach o tgcznej dtugosci 25 mb.

W najnizszych miejscach niwelety jezdni przewidziano wykonanie poprzecznych beto-
nowych odwodnien liniowych klasy D400 z rusztem Zeliwnym o wymiarach zewnetrznych
400x200 mm i dtugosci :

- trasa 1 km 0+329,60 — 6,60 mb,

- trasa 1 km 0+483,62 — 6,00 mb,

- trasa 3 km 0+073,82 — 5,50 mb.

Wzdtuz prawej krawedzi pobocza trasy 3 zaprojektowano utozenie $cieku z prefabry-
katéw betonowych o wymiarach 500x300x200 mm o tgcznej dtugosci 72,00 mb.

4. Rozwiazania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjneqo,
zapewhniajace uzytkowanie obiektu budowlaneqo zgodnie z przeznaczeniem (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.
5. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji tech-

nicznych (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

6. Rozwigzania charakterystyke energetyczng budynku (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

7. Dane techniczne obiekiu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budow-
lanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
sciekow,

Projektowane rozwigzania nie majg ujemnego wptywu na srodowisko i jego wykorzy-
stanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie. Obiekty liniowe nie wymagajg zaopatrzenia
w wode. W zwigzku z tym, ze drogg bedg ptyna¢ jedynie wody opadowe, a wiec $cieki niea-
gresywne i nieszkodliwe, bedg one odprowadzane z drogi poprzez spadki podtuzne i po-
przeczne.

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pytowych i ptynnych, z poda-
niem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
Projektowana droga nie bedzie generowaé zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptyn-
nych.

c) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw:

Projektowana droga nie bedzie stwarza¢ zagrozenia, ze w wyniku jej eksploatacji beda
powstawac odpady. Niewielka ilos¢ odpaddw powstanie jedynie w trakcie prowadzenia robot,
ale te zostang usuniete przez wykonawce przed oddaniem drogi go uzytku — w sposo6b opi-
sany w punkcie 7 opisu do projektu zagospodarowania terenu.

d) wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szcze-
golnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zakidcen, z podaniem
odpowiednich parametréw tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie:
Projektowany uktad drogowy nie bedzie wytwarzaé¢ drgan, ani promieniowania. Ewen-

tualne drgania mogace powsta¢ w trakcie eksploatacji, na skutek normalnego ruchu drogo-
wego, nie bedg przekracza¢ norm dopuszczalnych i nie bedg ucigzliwe dla otoczenia.
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e) wpltywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w
tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne,
Projektowane rozwigzania nie kolidujg z istniejagcym drzewostanem. W trakcie wykona-
nia zaprojektowanych obiektow nie zachodzi koniecznos¢ wyciecia drzew ani krzewow.

8. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach:

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego. Konieczne do spetnienia warunki bez-
pieczenstwa przeciwpozarowego w trakcie prowadzenia robot zostaty opisane w informacji
BIOZ, zamieszczonej w dalszej czesci projektu.

9. Obszar oddzialywania inwestyciji:

9.1. wskazanie przepisOw prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru
oddziatywania obiektu:
Obszar oddziatywania obiektu zostat wyznaczony zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

9.2. Zzasieg obszaru oddziatywania obiektu przedstawiony w formie opisowej lub
graficznej albo informacje, ze obszar oddziatywania obiektu miesci sie¢ w catosci
na dziatce lub dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.

Obszar oddziatywania inwestycji nie przekroczy granicy opracowania, oznaczonej w
projekcie zagospodarowania terenu linig przerywang koloru fioletowego. Obszar ten zostat
wyznaczony i pokazany graficznie na rysunkach projektu zagospodarowania terenu i obejmu-
je dziatki:

obreb Jankowo Skarbowo (200704_5 0006):

- dziatki istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej: 231, 241,

- cze$¢ dziatki pasa drogowego dr powiatowej do czasowego zajecia: 253,

- czesci dziatek, ktére zostang podzielone i przejete przez Gminge Nowogrdéd w wyniku decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej: 240, 243, 239, 242, 489, 226, 221, 220, 219,
218, 230, 232, 233,

- dziatki, na ktére sg zjazdy na posesje: 239, 243, 242, 238/2, 236, 235, 234, 233, 232, 230,
229/2, 217, 218, 219, 220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 489,

10. Inne_konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skompliko-
wania obiektu budowlaneqo lub robét budowlanych:

10.1  Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanego
odcinka drogi nalezy wykonywac¢ zgodnie ze szczegotowymi specyfikacjami technicznymi
wykonania i odbioru robét, ktére stanowig odrebne opracowanie, a zostaty sporzagdzone na
wszystkie asortymenty rob6t planowanych do wykonania w ramach projektu lub szczegéto-
wymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okresla-
ja w stopniu wystarczajgcym szczegétowych zasad lub parametrow wykonania poszczegél-
nych asortymentéw rob6t, nalezy bezwzglednie opierac sie przy ich wykonywaniu na parame-
trach zawartych w szczego6towych specyfikacjach technicznych. Zasady podane w SST doty-
czg zardbwno wykonawstwa, jak i odbioréw poszczegdlnych elementdéw robét i asortymentéw,
a ich przestrzeganie obowigzuje zarowno Wykonawce, jak i Inwestora.

10.2 Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi zostanie wprowadzone nowe oznakowanie drogi
znakami pionowymi. Projektuje sie oznakowanie pionowe w takim zakresie, aby oznakowanie
catej drogi byto zgodnie z przepisami o ruchu drogowym. W zakresie niniejszego projektu
przewiduje sie wykonanie oznakowanie pionowego, ktore nalezy wykonac zgodnie z projek-
tem organizacji ruchu, stanowigcym odrebne opracowanie, jednak integralnie zwigzane z
projektem i zakresem niniejszego projektu budowlanego.
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Nie opracowuje sie projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien
opracowac wykonawca robot, ktéry bedzie planowat technologie prowadzenia roboét.

10.3 Urzadzenia obce:

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:

¢ sie¢ telekomunikacyjna kablowa;

e sie¢ Swiattowodowa SSWP,

e sieci energetyczne napowietrzne i kablowe,

e wodocigg
Sposréd w/w sieci z projektowanym zakresem robét drogowych koliduje sie¢ telekomunika-
cyjna i studnia SSPW. Kolidujgce elementy w/w sieci przewidziane sg do przetozenia poza
obreb projektowanej jezdni (wg rozwigzan branzy telekomunikacyjnej).

10.4 Uwagi konncowe:

Rozpoczecie robét zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu moze nastgpi¢ po
uzyskaniu decyzji Starosty tomzynskiego o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajgcej odpowiednie upraw-
nienia budowlane — w rozumieniu przepiséw ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robét nalezy przestrzegac¢ przepiséw bezpieczenstwa i higieny
pracy — ze szczego6lnym uwzglednieniem przepiséw bezpieczenstwa robét prowadzonych w
pasie drogowym — norm i przepiséw branzowych, uzgodnien zarzgdcéw sieci infrastruktury,
ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie oraz szczegétowych specyfikacjach tech-
nicznych wykonania i odbioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca rob6t winien — przed przystgpieniem do robét — posiadaé zatwierdzony
projekt organizacji ruchu na czas robot, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz
sposob prowadzenia.

Opracowat:
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego telekomunikacyjnego
,Przebudowa z rozbudowsg drogi gminnej nr: 105837B we wsi Jankowo Skarbowo”

W obrebie przebudowywanej drogi gminnej Nr 105837B w m. Jankowo-Skarbowo
gm. Nowogréd znajduje sie sie¢ telefoniczna (kable miedziane rozdzielcze) Orange Polska
S.A. oraz rurocigg kablowy z kablem swiattowodowym i studnia sieci SSPW woj. podlaskiego.
Urzadzenia te kolidujg z koncepcija przebudowy drogi.

Przebudowa kabli miedzianych

Projektuje sie przebudowe kabli doziemnych rozdzielczych i typu XzTKMXpw poza obreb
projektowanej drogi na tgcznej dtugosci trasowej ok. 160 m. Projektuje sie rowniez przetoze-
nie kolidujgcych kabli poza obreb projektowanej drogi na odcinku ok. 36 m.

W zwigzku ze zmiang geometrii drogi, projektowang nowg nawierzchnig (pod ktérg znalazty-
by sie kable doziemne), projektuje sie przebudowe ww. kabli w pasie pobocza lub poza nim.
Ze wzgledu na przewidywane trudnosci z odkopywaniem istniejgcych kabli oraz ze wzgledu
na znaczng dtugos¢ kabla znajdujgcego sie pod projektowang jezdnig projektuje sie utozenie
nowych kabli doziemnych typu XzTKMXpw poza obreb projektowanej drogi. Projektowane
kable nalezy potgczyc¢ z istniejgca siecig poza obszarem kolizji.

Przebudowa (korekta posadowienia) rurociggu i studni SSPW.

Istniejgcg studnie SKR-2 nalezy odkopa¢ ze wszystkich stron, tgcznie z doprowadzonymi
rurociggami kablowymi. Po zdemontowaniu pokrywy i ramy nalezy zdemontowa¢ gérng czesé
korpusu studni. Dolny korpus studni wraz z doprowadzonymi rurociggami nalezy przesung¢ w
strone linii ogrodzenia. Po wypoziomowaniu studni nalezy wymieni¢ rame na typ jezdniowy D-
400. Pokrywe studni z logo SSPW nalezy pozostawi¢. Rurociag kablowy 4xHDPE40 (od stro-
ny Nowogrodu) utozyé po nowej trasie na odcinku ok. 4 m. Natomiast rurocigg odchodzacy w
strone jezdni zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu A160PS. Ww. rurg przedtuzy¢ istniejacy
przepust HDPE fi 140.

Zachowac szczegodlng ostroznosé ze wzgledu na czynny kabel swiattowodowy.
UWAGA: Przed przystapieniem do przebudowy infrastruktury nalezy w porozumieniu z
wiascicielem dziatki zdemontowac i przebudowac¢ istniejace ogrodzenie dziatki.

W miejscach kolizji z uzbrojeniem podziemnym lub z nowoprojektowanymi wjazdami kable
zabezpieczy¢ rurami ochronnymi.

Prace nalezy tak skoordynowac, aby zminimalizowac przerwy w tgcznosci.

Po przetgczeniu uwolnione odcinki kabli nalezy zdemontowac lub przy braku mozliwosci po-
zostawi¢ w ziemi jako nieczynne.

Do przebudowy kabli rozdzielczych nalezy zastosowa¢ kable zelowane czworkowe
XzTKMXpw o $rednicy 0,8 mm.

Kable ziemne sieci miejscowej powinny by¢ utozone w miare réwnolegle do osi drogi. Kabel
ziemny powinien by¢ utozony w wykopie bez naprezen, z falowaniem w ptaszczyznie pozio-
mej wynoszgcym co najmniej 0,3 %. W wypadku uktadania dwéch lub wigcej kabli miejsco-
wych obok siebie powinny one przebiega¢ w wykopie réwnolegle wzgledem siebie, bez krzy-
zowania, z zachowaniem promieni wygiecia przy ukfadaniu rownemu min. 10-ciu $rednicom
kabla. Gtebokos¢ utozenia kabla rozdzielczego i abonenckiego w ziemi liczona od powierzch-
ni do powtoki kabla nie powinna by¢ mniejsza od 0,8 m. W potowie gtebokosci posadowienia
kabla nalezy utozy¢ tasme ostrzegawcza koloru pomaranczowego z napisem ,Uwaga kabel”
Przy ztgczach kablowych w ziemi, zapasy kabli powinny wynosi¢ od 0,6 do 1,0 m.

Po zmontowaniu kabli i wykonaniu kompletu pomiaréw odcinki kabli przewidziane do likwida-
cji nalezy zdemontowac lub w przypadku braku takiej mozliwosci, pozostawi¢ w ziemi.
Zachowac¢ min 0,8 m przykrycia kabli doziemnych. W przypadku stwierdzenia nieprawidtowe-
go utozenia nalezy kable zagtebi¢ w obecnosci pracownika Operatora.

Opracowat:



24

INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR: 105837B we wsi Janko-
wo Skarbowo
trasa 1 od km 0+002,50 do km 0+769,00; trasa 2 od km 0+002,78 do km 0+014,16; trasa
3 od km 0+002,50 do km 0+080,81; trasa 4 od km 0+002,50 do km 0+037,24 o fgcznej
afugosci 890,93 m.

Kategoria: XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe, 1V — zjazdy, XXVIII — sieci telekomunika-
cyjne,

Dziatki Nr:

obreb Jankowo Skarbowo (200704_5 0006):
- dziakki istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej: 231, 241,
- czesc¢ dziakki pasa drogowego dr powiatowej do czasowego zajecia: 253,
- czesci dziatek, ktore zostang podzielone i przejete przez Gmine Nowogréd w wyniku decyzji o zezwo-
leniu na realizacje inwestycji drogowej: 240, 243, 239, 242, 489, 226, 221, 220, 219, 218, 230, 232,
233,

Obiekt: droga gminna nr: 105842B, 105837B we wsi Jankowo Skarbowo
Adres: Jankowo Skarbowo, gmina Nowogrdd, powiat tomzynski
Inwestor: Burmistrz Nowogrodu,

18-414 Nowogrdéd, ul. tomzynska41

Projektant:

20 marca 2020 r.
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INFORMACJA
dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na obiekcie budowlanym opracowana zgod-
nie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane oraz Rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 23 czerwca 2003 r. W sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochro-
ny zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Podstawa opracowania :

- Umowa z inwestorem,
- projekt budowlany: przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr: 105837B we wsi
Jankowo Skarbowo,

2. Zakres robét dla cateqo zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji po-
szczegOllnych obiektow:

e roboty drogowe
— wykonanie robot rozbiorkowych,
—  wykonanie rob6t ziemnych,
—  przebudowa istniejgcego przepustu z rur bet. @500 na przepust z rur stalowych @1000;
— wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso3o0 grubo-
8ci 22 cm,
—  wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 5 cm,
—  wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,
— wykonanie zjazdéw na pola o nawierzchni z kruszywa,
— wykonanie poboczy z mieszanki kruszywa niezwigzanego,
—  wykonanie zjazdéw na posesje o nawierzchni z kostki betonowej,
— wykonanie umochnienia poboczy z ptytami azurowymi,
—  wykonanie/utozenie ciekow korytkowych i odwodnieni liniowych;
— wykonanie oznakowania pionowego drogi zgodnie z projektem organizacji ruchu — we-
dtug odrebnego projektu stanowigcego integralng czes¢ opracowania,
—  wyprofilowanie i uporzgdkowanie pasa drogowego poza poboczami,
e roboty telekomunikacyjne
—  rozbiérka i budowa doziemnych kabli telekomunikacyjnych Orange Polska S.A. (przebu-
dowa poza obreb projektowanej drogi),
—  przesuniecie studni telekomunikacyjne;.

3. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:

—  istniejgce drogi,

—  ogrodzenia posesiji,

—  kable energetyczne,

—  kable telekomunikacyjne

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

—  istniejgce drogi,
—  istniejgce kable energetyczne,
5. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych,
ich skala i rodzaje oraz miejsce i czas ich wystepowania:

Podczas prowadzenia robét zwigzanych z przebudowg z rozbudowg drogi gminnej nr:
105837B we wsi Jankowo Skarbowo, przewiduje sie nastepujgce zagrozenia:
1. Utrudnienia w ruchu spowodowane wytaczeniem z ruchu drogowego czesci jezdni przy
robotach:
— niwelacji i profilowaniu,
—  wykonywaniu warstw podbudowy i warstw bitumicznych,
—  uzupetnianiu i wykonywaniu poboczy i skarp nasypow.
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2. Potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),

Zagospodarowanie placu budowy oraz korzystanie z maszyn i urzgdzen elektroenerge-
tycznych,

Obstuga maszyn drogowych,

Obstuga narzedzi i elektronarzedzi,

Nieprawidtowe sktadowanie urobku,

Poparzenia masg bitumiczng w trakcie wykonywania warstw bitumicznych.

Sktadowanie materiatébw budowlanych w miejscach, ktére stworzg zagrozenia dla uzyt-
kownikéw drog zaréwno pieszych jak i zmotoryzowanych,

Porazenie pradem elektrycznym !

N A W

©

6. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych:

Przed przystgpieniem do prac budowlanych kierownik budowy obowigzany jest:
1. Oznakowaé¢ miejsce rob6t zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy,
2. Przeprowadzi¢ instruktaz pracownikédw na stanowiskach pracy — w szczegdélnosci doty-
czacy:

—  przeszkolenia pracownikéw w zakresie bhp,

—  zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

—  zasad bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczenie w tym celu os6b posiadajacych niezbedne przygotowanie zawodo-
we i bhp,

— zasad stosowania przez pracownikédw $rodkédw ochrony indywidualnej oraz
odziezy obuwia roboczego,

—  okreslenie sposobu przemieszczenia, transportu i magazynowania materiatéw,

—  okreslenie zasad wspotpracy miedzy pracownikami a maszynami i pojazdami w
tym dotyczacych sygnatow komunikacji wewnetrznej w czasie pracy maszyn i
sprzetu,

—  przekazanie numerdéw telefon6w do kierownictwa przedsigbiorstwa,

—  przekazanie numeréw telefonéw alarmowych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnio-

nych na stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzone jako:

—  szkolenie wstepne,

—  szkolenie okresowe.

Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegoélnych rodzajéw
szkolenia.

Szkolenia wstepne ogdlne (,instruktaz ogdlny") przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono zapoznanie pra-
cownikéw z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbioro-
wych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujagcymi w danym zaktadzie pracy
oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy") powinien zapo-
zna¢ pracownikow z zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym stanowisku pracy, sposo-
bami ochrony przed zagrozeniami oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku. Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogélnego, szkolenia wstepnego
na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony
przez pracownika na pismie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika. Szkolenie
wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w okresie nie dtuzszym
niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 lata,
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a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegdlnie dla zagrozenia dla zdrowia oraz
zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje. Powyzszy wymog
nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o
mocy do 1 KW.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, ak-
tualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

— wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami
zdrowia pracownikéw,
obstugi maszyn i innych urzgdzen technicznych,
postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

—  udzielania pierwszej pomocy.

Wymienione wyzej instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed roz-
poczeciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynno-
sci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdédw. Nie wolno dopusci¢ pracowni-
ka do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada on wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych
umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad bhp.

Bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz majster budowy, stosownie
do zakresu obowigzkow.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynika-
jacym z wykonywania roboét budowlanych w strefach szczeqdlneqo zagrozenia
zdrowia lub w_ich sasiedztwie, w tym zapewniajace bezpieczenstwo i sprawna
komunikacje, umozliwiajagca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i in-
nych zagrozen:

Kierownik budowy obowigzany jest :

— oznakowa¢ miejsce robét zgodnie z projektem organizacji ruchu,

— organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

— zapewni¢ srodki bezpieczenstwa przewidziane w dokumentacji techniczno-
ruchowej, instrukcjach obstugi sprzetu i maszyn oraz instrukcjach bezpieczen-
stwa i higieny pracy na stanowiskach

—  dba¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

— organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innym cho-
robami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

— dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczenh pracy i wyposazenia tech-
nicznego, a takze o sprawnos¢ $rodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

— dbac¢ o to, aby w czasie przerw w pracy oraz po zakonczeniu pracy sprzet byt
zabezpieczony przed jego przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupo-
waznione lub niezatrudnione przy tych pracach,

—  posiadac¢ odpowiednie uprawnienia budowlane,

—  dba¢ o prawidtowe oznakowanie miejsc robét,

—  prowadzi¢ dokumentacje budowy.

Na podstawie oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na

danym stanowisku pracy kierownictwo robét powinno przygotowac:

— wykaz prac szczegdlnie niebezpiecznych,

—  okresli¢ podstawowe wymagania bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie nie-
bezpiecznych,

—  wykaz prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,
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— wykaz prac wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej,

Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majgce na celu:

—  zapewnienie organizacji pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajgcy pra-
cownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych i ucigzliwych,

—  zapewnienie likwidacji zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez
stosowanie technologii, materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagro-
zen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw
osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podje-
cia dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢
wyposazeni w $rodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg
norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowa-
ng przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkow-
nikdw tych srodkédw powinny zapewnia¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagro-
zeniami (np. upadek z wysoko$ci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu). Kierownik
budowy obowigzany jest informowac pracownikéw o sposobach postugiwania sie tymi $rod-
kami.

Przy recznej lub mechanicznej pracy pracownicy powinni uzywac srodkdéw ochrony in-
dywidualnej, takich jak:

—  kaski ochronne,

—  rekawice wzmocnione skora,

—  obuwie z wktadkami stalowymi chronigcymi palce stop i drewnianymi, przysto-

sowanymi do uktadania nawierzchni z mas bitumicznych,

—  kamizelki ochronne,

—  przy robotach takich jak np. kruszenie materiatu ciecie elementéw betonowych:
gogle lub przytbice ochronne,

Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania

pracy.

Na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone, utwardzone i odwodnione miejsca do
sktadania materiatow i wyrobéw. Sktadowiska materiatéw, wyrobow i urzadzen technicznych
nalezy wykonaé¢ w sposdb wykluczajagcy mozliwosé wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie
lub spadniecia sktadowanych wyrobdw i urzgdzen.

Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wigekszej niz 2,0
m, a stosy materiatow workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysokosci nie prze-
kraczajgcej 10 warstw.

Odlegtosc¢ stosow przy sktadowaniu materiatdw nie powinna by¢ mniejsza niz:

— 0,75 m —od ogrodzenia lub zabudowan,

— 5,00 m - od statego stanowiska pracy.

Opieranie sktadowanych materiatéw lub wyrobéw o ptoty lub sciany obiektu budowla-
nego jest zabronione. Wchodzenie i schodzenie ze stosu utworzonego ze sktadowanych ma-
teriatow lub wyrobow jest dopuszczalne przy uzyciu drabiny lub schodow.

Teren budowy powinien by¢ wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow,
ktory powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaga-
niami producentow i przepiséw przeciwpozarowych. los¢ i rozmieszczenie gasnic przeno-
$nych powinno by¢ zgodne z wymaganiami przepiséw przeciwpozarowych.

Maszyny i inne urzgdzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny byé
montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetniac
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci. Maszyny i inne
urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, mogg by¢ uzywane na terenie
budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji.

Wykonawca, uzytkujgcy maszyny i inne urzadzenia techniczne, nie podlegajace dozo-
rowi technicznemu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno — ru-
chowa lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzgdzen. Operatorzy lub maszynisci maszyn
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budowlanych, kierowcy wézkdéw i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadac
wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatorow maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie
posiadajg kabin, powinny by¢:

—  zadaszone i zabezpieczone przed spadajgcymi przedmiotami,

—  ostoniete w okresie zimowym.

Dokumentacja budowy powinna znajdowac sie w biurze kierownika budowy,

Wszystkie roboty zwigzane z niniejsza inwestycja, to jest przebudowg drég gminnych we
wsi Sulimy nalezy wykonywaé zgodnie z ogolnymi przepisami BHP, Normami Polskimi i in-
nymi obowigzujgcymi przepisami.

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca (Kierownik Budowy) sporzgdzi stosowny Plan
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia oraz opracuje i zatwierdzi projekt organizacji ruchu na
czas budowy — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.



ZAL ACZNIKI FORMALNOPRAWNE

- Uprawnienia autoréw i sprawdzajgcych,

- Przynaleznosc¢ do PIIB autoréw i sprawdzajgcych

- Protokét z narady koordynacyjnej z dnia 27.02.2020 r.

- Plansze uzgodnione na naradzie koordynacyjnej,

- Pismo Orange Polska S.A. z dn. 30 wrzesnia 2019r.,

- Pismo UM Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 17 grudnia 2019 r.,
- Pismo UM Wojewo6dztwa Podlaskiego z dnia 09 marca 2020 r.,
- Kopie uzgodnien branzowych
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