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L. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania.
Przedmiotem inwestycji jest: ,Przebudowa drogi gminnej we wsi Grady,” gmina
Nowogréd, powiat fomzynski.
Zakresem opracowania objeto odcinki drogi gminnej w lokalizaciji:
e Trasa 1 —odkm rob. 0+000,00 do km rob. 0+494,10.
Poczatek trasy przyjeto okoto 8 m od granicy dziatki 300/1 SP, a koniec trasy przyjeto
w osi istniejgcej jezdni bitumicznej DP 1909B.
e Trasa 2 - od km rob. 0+002,70 do km rob. 0+441,07.
Poczatek trasy przyjeto w osi istniejgcej jezdni bitumicznej DP 1909B, a koniec trasy
przyjeto w osi istniejgcej jezdni o nawierzchni gruntowej km rob. 0+441,07.

Droga objeta zakresem niniejszego opracowania przebiega przez teren zabudowany
gruntéw wsi Grady. Projektowana droga nalezy do kategorii drog gminnych, klasy technicznej
D, kategorii ruchu KR1. Droga gminna bedaca przedmiotem opracowania, stuzy do obstugi
ruchu lokalnego oraz zapewnia dojazd do nieruchomosci i pél uprawnych.

Zakres robo6t objetych zgtoszeniem obejmuje Trase 1 na dtugosci ok. 0,48 km i Trasa
2 na dtugosci ok. 0,44 km. Zgodnie z § 3 ust.1, pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko, dla drogi realizowanej na odcinku ponizej 1 km decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie jest wymagana.

Nie zachodzi réwniez obowigzek budowy kanatu technologicznego zgodnie z art. 39
ust. 6ba pkt. 4 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r (Dz. U. z 2023 poz. 645).

Zakres rob6t budowlanych obejmuje:
e Branza drogowa:
- roboty rozbidrkowe: istniejacej nawierzchni jezdni brukowej oraz szczgtkowej bitumicznej,
kraweznikow betonowych, obrzezy betonowych, nawierzchni chodnika z ptyt betonowych
chodnikowych i zjazdéw z kostki betonowej, barier ochronnych, ogrodzen,
- przebudowe nawierzchni drogi gminnej: (roboty ziemne, wykonanie warstwy mrozoochronnej
z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2, wykonanie podbudowy zasadniczej
z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, wykonanie warstwy wigzacej, Scieralnej z
betonu asfaltowego, poboczy z ptyt betonowych azurowych i mieszanki niezwigzanej z
kruszywa C50/30),
- wykonanie $cieku z prefabrykowanych elementéw betonowych,
- przebudowe nawierzchni istniejgcych zjazdow,
- przebudowe istniejgcych chodnikow w rejonie skrzyzowania z DP 1909B,
- ustawienie barier ochronnych,
e Branza mostowa:
- remont mostu — trasa 2 km rob. 0+263,50:
Zasadniczymi robotami remontowymi bedg:
-wykonanie nowych opasek kraweznikowych na mosci i dojazdach;
-wykonanie nowej nawierzchni;
-ustawieniu barier ochronnych;
-wykonanie przebudowy dojazdéw;
-wykonanie umocnienia stozkéw,
-naprawe i uzupetnienie ubytkéw betonowych elementéw mostu,
-zabezpieczenie antykorozyjne widocznych powierzchni betonowych mostu.

2. Podstawa opracowania projektu.
- zlecenie Inwestora,
- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

- wizja lokalna w terenie,
- uzgodnienia robocze z inwestorem,



3. Opis stanu istniejacego.

Branza drogowa:

e Trasai:
Odcinek drogi objety opracowaniem posiada od km rob. 0+000 do km rob. 0+363
nawierzchnie gruntowg szerokosci zmiennej 4,50 — 4,80m ulepszong pospoétkg w dobrym
stanie technicznym, na pozostatym odcinku nawierzchnie brukowg szerokosci ok. 5,0m w
ztym stanie technicznym z wieloma nierownosciami oraz bez zachowania spadkéw
podtuznych i poprzecznych. Na dtugosci nawierzchni brukowej po stronie lewej
funkcjonuje chodnik z ptyt betonowych chodnikowych. Niweleta drogi przebiega w
poziomie przylegtego terenu. Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego i przylegtych
posesji ptywajg drogi zgodnie ze spadkami terenu lub stagnujg w granicach pasa
drogowego. Droga przebiega przez tereny zabudowy wiejskiej oraz uzytkdéw rolnych, z bliskim
usytuowaniem budynkéw i ogrodzen przy granicy pasa drogowego (czesciowo w pasie
drogowym). Zjazdy na posesje majg rézne szerokosci. Istniejgca szerokos¢ pasa drogowego
jest zmienna i wynosi od 8,0m do 10m.

Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 2,60m (od rzednej 116,37 m.n.p.m w
km 0+149,85 do rzednej 118,97 m.n.p.m. w km 0+375,19).

e Trasa?2:
Odcinek drogi objety opracowaniem posiada od km rob. 0+000 do km rob. 0+223 oraz od
km rob. 0+305 do km rob. 0+441 nawierzchnie brukowg szerokosci 4,00 — 5,00 m w ztym
stanie technicznym z wieloma nieréwnosciami oraz bez zachowania spadkéw podtuznych
i poprzecznych, na pozostatym odcinku (w rejonie mostu km 0+293,50) nawierzchnie
ulepszong pospotkg w dobrym stanie technicznym szerokosci ok. 4,5 m. Na dtugosci
nawierzchni brukowej po stronie lewej od km rob. 0+000 do km rob. 0+124 funkcjonuje
chodnik z ptyt betonowych chodnikowych. Niweleta drogi przebiega w poziomie
przylegtego terenu. Wody opadowe z pasa drogowego i przylegtych posesji sptywajg
zgodnie ze spadkami terenu do cieku Krzywa Noga. Przy granicy pasa drogowego
wystepuje dosy¢ zwarta zabudowa zagrodowa i jednorodzinna z bliskim usytuowaniem
budynkow i ogrodzen przy granicy pasa drogowego (czesciowo w pasie drogowym). Zjazdy
na posesje maja rozne szerokosci. Istniejgca szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi
od7,2mdo 14,5 m.

Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 10,5m do 11,5m.
Planowany zakres rob6t miesci sie w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym, a
przedmiotowa dokumentacja przedstawia granice pasa drogowego (linia przerywana koloru
cyjan).

Deniwelacja terenu w zakresie opracowania wynosi 5,16m (od rzednej 111,84 m.n.p.m w
km 0+310,85 do rzednej 117,00 m.n.p.m. w km 0+000,00).

Droga gminng odbywa sie ruch lokalny o natezeniu lekkim, ze szczeg6inym udziatem
pojazdéw osobowych. Natezenie ruchu w ciggu projektowanego uktadu drég jest niewielkie i
zwigzane Zz obstugg ruchu lokalnego zwigzanego z dojazdem samochoddéw do poses;ji
prywatnych oraz ruchem maszyn rolniczych. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg wjazdy na
przylegte posesije i pola.

W pasie drogowym wystepujg nastepujace sieci infrastruktury technicznej:
- sie¢ kablowa i napowietrzna telekomunikacyjna,

- sie¢ kablowa i napowietrzna elektroenergetyczna,

- sie¢ wodociggowa,

Istniejgce urzadzenia znajdujgce sie w pasie drogowym i na okolicznych terenach
pokazane sg na mapie do celéw projektowych - Projekt Zagospodarowania Terenu.

Branza mostowa:
Istniejgcy most usytuowany jest na rzece Krzywa Noga w miejscowosci Grgdy w ciggu
drogi gminnej nr 105839B we wsi Grady. Istniejacy most jest jednoprzestowy, o dtugosci



catkowitej 6,00m i szerokosci miedzy balustradami 7,00m. Ustrdj niosacy z prefabrykowanych
belek zelbetowych typu ,Gromnik”. Przyczétki petne, monolityczne.

Droga istniejgca w obrebie dojazdéw do obiektu o nawierzchni zwirowej szerokosci jezdni
5,00m, szerokos¢ korony drogi 7,00m-8,00m i pasa drogowego 13,40-14,40m.

4. Warunki geotechniczne i kategoria geotechniczna obiektu.

Warunki gruntowe podtoza projektowanych nawierzchni okreslone zostaty na podstawie
,Dokumentacja badan podtoza gruntowego, opis warunkéw gruntowo-wodnych, opinia
geotechniczna i informacja o sposobie posadowienia obiektow dla potrzeb projektu drog we
wsi Grady” opracowana przez ,AV” Zaktad Robét Wiertniczych, Inzynieryjnych i Budowlanych
w Ltomzy.

Opis warunkéw gruntowo — wodnych.

1, Projektowane drogi lezg na pétnocnym (otwory nr 1, 2 i 3) i potudniowym (otwory nr 5, 6,
7, 81 9) stoku ptyngcego na zachdd do rzeki Narwi i cieku Krzywa Noga przy czym otwor nr 4
lezy przy korycie cieku.

2. Lokalizacje otworéw badawczych oraz uksztattowanie i zagospodarowanie terenu w ich
otoczeniu ilustruje wycinek mapy topograficznej — zat. nr 1.

3. Jak wynika z mapy geologicznej (SZCZEGOLOWA MAPA GEOLOGICZNA POLSKI —
1:50 000 — ARKUSZ 295 - NOWOGROD - przeskalowany na 1:10 000 wycinek — zat. nr 2)
ciek wyerodowat swojg doline w glinach zwatowych przykrytych piaskami i zwirami
lodowcowymi. Dno doliny cieku wypetniajg piaski, muty i namuty.

4. W otworach nr 1, 2 i 8 pod nasypami o migzszosciach 0,8 + 0,3 m nawiercono pokrywowe
grunty, zboczowe. W zakresie gruntéw niespoistych reprezentujg je srednio zageszczone i
zageszczone piaski. Grunty spoiste reprezentowane sg przez twardoplastyczne i plastyczne
gliny piaszczyste i pylaste oraz piaski gliniaste, ktére zakwalifikowano do grupy konsolidaciji
c

5. W otworach nr 3, 5, 6 i 7 pod nasypami i glebg (otwér nr 3) o tacznych migzszosciach
0,2+1,0m nawiercono $rednio zageszczone i zageszczone piaski.

6. W otworze nr 4 pod nasypami o tgcznej migzszosci 1,2m nawiercono $rednio
zageszczone piaski grube. Wymieniono w tym miejscu nasypami grunty organiczne
wystepujace przy korycie cieku.

7. Zwierciadfa wody gruntowej w wykopach otwartych w wykonanych otworach badawczych
nie nawiercono. Po opadach atmosferycznych i roztopach na stropach na stropach gruntow
spoistych pojawia¢ sie mogg wody zawieszone.

8. Przewidywany uktad warstw litologicznych i geotechnicznych ilustrujg profile analityczne
otworéw badawczych — zat. nr 7+15.

OPINIA GEOTECHNICZNA.

1. Warunki gruntowe dla potrzeb projektowania drdg sg proste.

2. Parametry fizyko-mechaniczne gruntéw podtoza nalezy przyjmowac¢ wg PN-81. B-
03020 metodg B w oparciu o cechy wiodace z profili analitycznych otworow
badawczych (zat. nr 7+15).

INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTOW.

Dla potrzeb projektowania drog przy zatozeniu jej niwelety w poziomie istniejacych mozna
przyjac grupy nosnosci podtoza przy otworach nr 3, 4, 5, 6, 71 9 — G1 (wymiana nasypéw
przy otworach nr 3, 4 i 5), a pozostatych — G3.

5. Parametry techniczne drogi gminnej.

W ramach niniejszego opracowania nie wprowadza sie zmian w zakresie istniejgcych
parametréw technicznych przebudowywanej drogi takich jak klasa drogi, obcigzenie ruchem.
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano przebudowe istniejgcej drogi na droge o
parametrach:

a/ odcinek drogi gminnej nr 105 839B — Trasa 1:
— klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),
— przekrdj poprzeczny — szlakowy,



— przekrdj jednojezdniowy 1x2,

— szeroko$¢ pasa ruchu - 2,50m,

— rodzaj nawierzchni — bitumiczna,

— predkos¢ projektowa — 30 km/h,

— kategoria ruchu — KR1,

— skrajnia pionowa - 4,5 m,

— szerokos$c¢ podstawowa jezdni - 5,00 m ze spadkami 2% (daszkowy od km 0+000,000
do km 0+378,00 / jednostronny od km 0+378,00 — 0+475,10),

— szeroko$¢ poboczy 0,80 m utwardzonych mieszankg niezwigzang z kruszywa /
ptytami betonowymi azurowymi,

— spadek poprzeczny poboczy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa - jednostronny 6%,
poboczy z ptyt betonowych azurowych — ciek 6% / jednostronne 2%,

b/ odcinek drogi gminnej nr 105 839B — Trasa 2:

— klasa techniczna drogi — D (dojazdowa),

— przekrdj poprzeczny — szlakowy,

— przekréj jednojezdniowy 1x2,

— szeroko$¢ pasa ruchu - 2,50m,

— rodzaj nawierzchni — bitumiczna,

— predkos¢ projektowa — 30 km/h,

— kategoria ruchu — KR1,

— skrajnia pionowa - 4,5 m,

— szeroko$¢ podstawowa jezdni - 5,00 m ze spadkami 2% (daszkowy),

— szerokos$c¢ poboczy - 0,80 m utwardzonych ptytami betonowymi azurowymi, w rejonie
mostu 1,50 m,

— spadek poprzeczny poboczy z ptyt betonowych azurowych - ciek 6% / jednostronne
6%,

6. Projektowane zagospodarowanie terenu.
6.1. Branza drogowa:
6.1a. Rozwigzania sytuacyjne
Zakresem opracowania objeto odcinek nawierzchni drogi gminnej w lokalizaciji:
e Trasa 1 —odkm rob. 0+000,00 do km rob. 0+494,10.
Poczatek trasy przyjeto okoto 8 m od granicy dziatki 300/1 SP, a koniec trasy przyjeto
w osi istniejgcej jezdni bitumicznej DP.

W zakresie robét objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie przebudowy
istniejgcej nawierzchni drogi gminnej, przylegtego istniejacego chodnika w rejonie
skrzyzowania z DP, zjazdow na posesje oraz wykonanie pobocza. Cato$¢ planowanych robét
miesci sie w granicach istniejagcego pasa drogowego

Droga w planie:

- W ciggu trasy zaprojektowano 2 zatamania osi trasy o katach zwrotu od 1,3151 do 17,8505
grada. Zatamanie W1 pozostawiono bez wyokraglenia fukiem kotowym, natomiast zatamanie
trasy W2 wyokraglono tukiem kotowym R=151,0 m

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie wykonanie przebudowy istniejgcych

zjazdu wg zestawienia.

e Trasa 2 - odkm rob. 0+002,70 do km rob. 0+441,07.

Poczatek trasy przyjeto w osi istniejgcej jezdni bitumicznej DP, a koniec trasy przyjeto w
osi istniejacej jezdni 0 nawierzchni gruntowej km rob. 0+441,07.

W zakresie rob6t objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie przebudowy
istniejgcej nawierzchni drogi gminnej, przylegtego istniejgcego chodnika w rejonie
skrzyzowania z DP, zjazdow na posesje oraz wykonanie pobocza. Catos¢ planowanych robét



miesci sie w granicach istniejacego pasa drogowego.

Droga w planie:
- w ciggu trasy zaprojektowano 4 zatamania osi trasy o kagtach zwrotu od 0,8264 grada do
2,6487 grada. Zatamania W1, W2, W4 wyokraglono tukami kotowym o promieniu od R=1000m
do R= 2500, natomiast zatamanie W3 pozostawiono bez wyokraglenia tukiem kotoym.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie wykonanie przebudowy istniejgcych
zjazdu wg zestawienia.

ZESTAWIENIE ZJAZDOW
Lokalizacja charakterystyka zjazdu Boboty
ziemne
naw. z kostki
betonowe;j
szer. naw. z gr. 8cm —
Lp. [k hm | strona | jezdni kostki . rzejazd w N
P-| km J betonowej przeja (m3) | (m?3)
(m) 8cm przez ptyty
gr. o¢ azurowe
(m?)
TRASA 1
110 755 L 5,00 15,83 3,17
2 | 0] 25,60 L 5,00 21,15 4,23
3|0 2756 P 5,00 16,22 3,24
4 | 0| 63,65 L 5,00 14,43 2,89
5101|7530 P 5,00 14,30 2,86
6 | 0| 8387 L 5,00 14,43 2,89
71011750 P 5,00 12,52 2,50
8 | 0 |149,00] P 5,00 11,14 2,23
9 | 0[16955| L 5,00 11,55 2,31
10] 0 |212,50] L 5,00 6,02 1,20
111 0 |233,13]| P 5,00 12,92 2,58
121 0 124365 L 5,00 5,98 1,20
13 0 |285,00] P 5,00 10,12 2,02
141 0 |300,35| L 5,00 9,38 1,88
15/ 0 |33767| P 5,00 5,37 1,07
161 0 |339,00] L 5,00 11,78 2,36
17| 0 |348,44| P 4,00 5,27 1,05
18| 0 |37485| P 5,00 10,14 2,03
191 0 |37542| L istn. 11,78 2,35
20| 0 |399,17| L 5,00 8,78 1,76
21| 0 |[40490| P 5,00 10,50 2,10
22| 0 |44042| L 5,00 11,05 2,21
23| 0 |457,28| P 5,00 6,85 1,37
24| 0 [459,25| L 5,00 12,82 2,56
TRASA 2
1102990 L 3,50 6,64 1,33
2 | 0] 34,15 P 3,50 5,34 1,07
3|0 ]| 7345 L 5,00 6,53 1,31
4 | 0| 80,78 P 3,50 2,65 0,53
5108790 P 5,00 2,30 0,46
6 | 0| 88,95 L istn. 7,68 1,54
710 [120,90| L istn. 2,89 0,58
8 10 [13205| P 5,00 2,44 0,49
9 |0 (150,50 L istn. 4,98 0,99
10| 0 |212,00] P 5,00 18,60 7,96
111 0 |22425| L 4,00 18,41 3,85 9,75
121 0 |310,85] L 3,50 10,80 2,16




13| 0 [312,02| p 3,50 20,22 4,04
141 0 [359,25| p 3,50 9,18 1,84
151 0 |380,77] L 4,00 8,17 1,63
16 | 0 |382,77| P 4,00 7,83 1,57
171 0 |41400| P 4,00 6,66 1,33
18 | 0 |423,07| P 4,00 6,66 1,33
191 0 |432,75| P 4,00 6,66 1,33
20| 0 [434,18| L 3,50 7,65 1,53
RAZEM 45,74 390,73 79,12 (17,71

6.1b. Rozwigzania wysokoSciowe.
e Trasaf:

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,307% do
2,612%, gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Poczatek i koniec dowigzano do
rzednych istniejgcej nawierzchni na poczatku i koncu trasy.

Zaprojektowano 8 zataman niwelety (4 wypukte i 4 wkleste). Do wyokraglenia zataman
wypuktych zastosowano tuki o promieniu od R=1200m do R=3000m, natomiast zatamania
wkleste wyokraglono tukami o promieniu od R = 2700m do R=8500m.

e Trasaz2:

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,447% do
3,055%, gwarantujacych prawidtowe odwodnienie jezdni. Poczatek i koniec dowigzano do
rzednych istniejgcej nawierzchni na poczatku i koncu trasy.

Zaprojektowano 7 zataman niwelety (2 wypukte i 5 wklestych). Do wyokraglenia
zatamania wypuktego zastosowano tuk o promieniu R=660m, jedno zatamanie pozostawiono
bez wyokragglenia, natomiast zatamania wkleste wyokraglono tukami o promieniu od R =
1200m do R=8500m.

6.2. Branza mostowa:

Projektuje sie remont istniejgcego mostu poprzez, wymiane opasek kraweznikowych,
wykonanie nowej nawierzchni, naprawe i zabezpieczenie  powierzchni betonowych,
wykonanie przebudowy dojazddéw na dtugosci po 7,50m i ustawienie barier ochronnych.
Szerokos¢ jezdni na obiekcie 5,50m, obustronne opaski kraweznikowe po 1,06m.

7. Przekroje normalne.
e Trasal:
- szerokosc¢ jezdni - 5,0 m,
- od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+378,00 — spadek porzeczny jezdni daszkowy 2%,
- od km rob. 0+378,00 do km rob. 0+398,00 — spadek porzeczny jezdni zmienny %,
- od km rob. 0+398,00 do km rob. 0+485,10 — spadek porzeczny jezdni jednostronny 2%,
e Trasaz:
- szerokosc¢ jezdni - 5,0 m (na moscie km rob. 0+254,00 — 0+273,00 szeroko$¢ jezdni 5,5 m),
- od km rob. 0+002,70 do km rob. 0+441,07 — spadek porzeczny jezdni daszkowy 2%,

8. Konstrukcja i technologia nawierzchni.
Konstrukcja nawierzchni jezdni:

» Trasa 1: od km 0+000,00 do km 0+485,10,

» Trasa 2: od km 0+002,70 do km 0+240,50 i od km 0+286,50 do km 0+441,07,

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 —gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 22cm,
stabilizowana mechanicznie,

» Trasa 2: od km 0+240,50 do km 0+255,50 i od km 0+271,50 do km 0+286,50,

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 —gr. 5 cm,

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 22cm,

stabilizowana mechanicznie,



e warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
(cementem) C1,5/2,
» Trasa 2: od km 0+255,50 do km 0+260,50 i od km 0+266,50 do km 0+271,50,
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN 13108-1 —gr. 5 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 22cm,
stabilizowana mechanicznie,
e podbudowa pomocnicza z betonu C8/10 gr. 30cm,
» Trasa 2: od km 0+260,50 do km 0+266,50,
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S wg PN-EN 13108-1 —gr. 4 cm,
Nawierzchnie jezdni przy chodniku nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm
i 15x22cm na tawie betonowej (C12/15) z oporem, a na pozostatej dtugosci — opornikiem
betonowym 12x30 cm na tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Pobocza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa:
e pobocza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5, stabilizowanej
mechanicznie gr. 10cm,
Pobocza z ptyt betonowych azurowych:
e plyty betonowe azurowe gr. 10cm,
e podsypka cementowo-piaskowa gr. 3-5cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 16cm,
stabilizowana mechanicznie,

Zjazdy z kostki betonowe,
e nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 22cm,
stabilizowana mechanicznie,
Nawierzchnie zjazdéw od strony zewnetrznej nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
12x30 cm ustawionym na tawie betonowej (C12/15) z oporem.

Choanik:
e nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6¢cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5¢cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 15cm,
stabilizowana mechanicznie,
Chodnik od strony posesji nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30cm na tawie
betonowej (C12/15) z oporem.

Sciek z prefabrykatéw betonowych:
e Sciek z prefabrykatéw betonowych wg K.P.E.D 01.05
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30, 0-31,5 gr. 15cm,
stabilizowana mechanicznie,

Warstwy konstrukcyjne nalezy wykonywac¢ na podtozu odpowiednio wyprofilowanym i
zageszczonym do uzyskania modutu sprezystosci (wtdérnego) E2 = 80 MPa.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegolnych elementéw pasa drogowego
pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 2 i 4.

9. Roboty ziemne.
Roboty ziemne na odcinku drogi objetej niniejszym opracowaniem wynikajg gtéwnie z



koniecznosci wykonania wykopow pod projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni, poboczy
i zjazddw.

10. Rozbiorki

W ramach opracowania przewiduje sie rozbibrke: istniejacej nawierzchni jezdni brukowe;j
oraz szczatkowej bitumicznej, kraweznikéw betonowych, obrzezy betonowych, nawierzchni
chodnika z ptyt betonowych chodnikowych i zjazdéw z kostki betonowej, barier ochronnych i
ogrodzen.

11. Odwodnienie.

e Trasai.
Odwodnienie powierzchniowe, wody opadowe i roztopowe z projektowanych
nawierzchni bedg odprowadzane poprzez spadki poprzeczne i podtuzne zgodnie z
uksztattowaniem terenu i istniejgcymi kierunkami sptywu.

e Trasa?2.
Odwodnienie powierzchniowe, wody opadowe i roztopowe z projektowanych
nawierzchni bedg odprowadzane poprzez spadki poprzeczne i podtuzne zgodnie z
uksztattowaniem terenu i istniejgcymi kierunkami sptywu do cieku Krzywa Noga.

12. Zajetos¢ terenu.

Roboty objete niniejszym opracowaniem prowadzone bedg na terenie dziatek:
w obrebie Grgdy 200704_5 0003:
- dziafki istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej: 368/2, 368/1, 362/1, 362/2
- dziafki istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej: 371/2, 367
- czesci dziatek objete inwestycjg w stosunku do ktorych inwestor jest uprawniony do ich
nieodptatnego zajecia na czas realizacji inwestycji, stanowigce tereny wod ptyngcych: 342

Zajetosc terenu - dziatki objete zgtoszeniem robét budowlanych zostaty uwidocznione na
projekcie zagospodarowania terenu linig przerywang koloru cyjan.

13. Zielen.

W celu prawidtowej realizacji zaprojektowanych obiektéw niezbedne bedzie wyciecie
drzew, ktére kolidujg z projektowanymi rozwigzaniami drogowymi. Usuniecie w/w drzew
wymaga uzyskania dodatkowej decyzji zezwalajgcej na ich usuniecie. Zestawienie drzew do
wycinki pokazano w tabeli ponizej:

numer . : Srednica
obwod pnia . .
drzewa wg pnia (cm) Nr ewid.
gatunek drzewa (cm) na km o
planu wvs. 130cm | M@ wys. dziafki
sytuacyjnego ys. 130cm
Trasa 2

1 klon jesionolistny 38 12 0+247,5 SP

2 klon jesionolistny 54 17 0+249,0 SP

3 klon 69 22 0+252,0 SP 368/1

4 wierzba 47 15 0+254,5 SL

5 wierzba 63 20 0+256,0 SL

6 wierzba 72 23 0+257,0 SL

7 olcha 79 25 0+266,5 SP

8 olcha 32 10

9 olcha 32 10 0+267,5 SL 362/1

10 olcha 32 10
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11 olcha 38 12
12 olcha 44 14
13 olcha 44 14
14 olcha 47 15
15 olcha 41 13 0+271,5 SL
16 olcha 44 14 0+276,0 SL
17 topola 65 21 0+289,5 SP

14. Rozwiazania chronigce srodowisko.

Omawiane przedsiewziecie nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego. Technologie
robdt budowlanych przyjeto ogdélnie znang i powszechnie stosowang spetniajgcg wszystkie
polskie normy.

15. Wytyczne realizacyjne.

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanego drogi
gminnej nalezy wykonywa¢ zgodnie ze szczeg6towymi specyfikacjami technicznymi
wykonania i odbioru robét, ktére stanowig odrebne opracowanie, a zostaty sporzadzone na
wszystkie asortymenty robo6t planowanych do wykonania w ramach projektu lub
szczegbtowymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie. W przypadku, kiedy
opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie okreslajg w stopniu wystarczajgcym
szczegbtowych zasad lub parametrédw wykonania poszczegoinych asortymentow robét, nalezy
bezwzglednie opiera¢ sie przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych w szczegétowych
specyfikacjach technicznych. Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy usung¢ humus
0 migzszosci 20 cm w pasie drogowym. Grunt uzyskany z wykopow pod projektowanag
konstrukcje na tym odcinku, a nie nadajgcy sie do wbudowania nalezy odwiez¢é w miejsce
sktadowania na odktad. Zastosowane materiaty i prefabrykaty muszg posiadac certyfikat na
znak bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci.

16. Organizacja ruchu.

W ramach niniejszego opracowania wprowadza sie nowe oznakowanie pionowe drogi
gminnej wg Projektu Statej Organizacji Ruchu, natomiast nie zmienia sie istniejacego uktadu
z pierwszenstwem przejazdu.

Oznakowanie w trakcie trwania robét budowlanych wg zatwierdzonej Czasowej
Organizacji Ruchu (organizacje ruchu na czas rob6t wykona i uzgodni wykonawca).
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